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1. Wstęp i wnioski

Program Rozwoju Dróg Gminnych w Bobowie jest dokumentem strategicznym powstałym w celu pozyskania wsparcia finansowego ze środków Unii Europejskiej. Obecnie w Polsce ku końcowi zbliżają się inwestycje finansowane ze środków UE z okresu programowania 2004-2006 a w chwili obecnej wydawane i zatwierdzane są ostatnie dokumenty programowe dotyczące okresu 2007-2013. Polska stoi przed szansą pozyskania ogromnych środków finansowych na rozwój kraju.

Dokumentem określającym kierunki i wysokość wsparcia finansowego ze strony Funduszy na realizację zamierzeń rozwojowych w Polsce w latach 2007-2013 jest Narodowa Strategia Spójności (Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia). Narodowa Strategia Spójności (NSS) to dokument strategiczny określający priorytety i obszary wykorzystania oraz system wdrażania Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Społecznego oraz Funduszu Spójności w Polsce w ramach budżetu Wspólnoty na lata 2007–13. Łączna suma środków zaangażowanych w realizację NSS w latach 2007-2013 wyniesie około 85,6 mld euro, z czego 67,3 mld euro będzie pochodziło z budżetu UE. Narodowa Strategia Spójności będzie realizowana za pomocą następujących programów operacyjnych:

· Program Infrastruktura i Środowisko – 27,9 mld euro, 

· Program Kapitał Ludzki – 9,7 mld euro, 

· Program Innowacyjna Gospodarka – 8,3 mld euro, 

· Program Rozwój Polski Wschodniej – 2,3 mld euro, 

· Program Pomoc Techniczna - 0,5 mld euro, 

· Programy Europejskiej Współpracy Terytorialnej - 0,7 mld euro, 

· 16 regionalnych programów (1 dla każdego z województw) – 16,6 mld euro.

Gmina Bobowo stoi przed szansą pozyskania środków finansowych z UE na poprawę stanu technicznego dróg gminnych i realizacji jednej z kluczowych inwestycji pn.: „ Budowa drogi Jabłowo – Jabłówko – Grabowiec – Smoląg – Bobowo”, która zapisana jest dokumentach strategicznych gminy. Projekt ten wpisuje się w Regionalny Program Operacyjny dla Województwa Pomorskiego na lata 2007-2013 w działanie 8.1.1. Lokalna infrastruktura drogowa.

2. Charakterystyka sytuacji społeczno – gospodarczej na terenie gminy Bobowo.

Gmina Bobowo położona jest w południowej części województwa pomorskiego, ok. 65 km od stolicy regionu - Gdańska, ok. 12 km od na południe od stolicy powiatu - Starogardu Gd. 17 km na północ od Skórcza, ok. 13 km na południowy zachód od Pelplina i ok. 12 km na północny  wschód od Lubichowa. Gmina jest jedną z trzynastu jednostek samorządu terytorialnego wchodzącego w skład powiatu starogardzkiego i należy do najmniejszych gmin w powiecie.
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Teren gminy graniczy z gminami: 

· od zachodu i północy z gminą Starogard, 

· od zachodu z gminą Lubichowo, 

· od wschodu z Gminą Pelplin i Morzeszczyn,

· od południa z gminą Skórcz
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Bobowo jest jedną z mniejszych, pod względem powierzchni, gmin województwa pomorskiego. Powierzchnia gminy wynosi 51,61 km2. 

Terytorium gminy obejmuje swoim obszarem 6 sołectw:

· Bobowo, 

· Grabowo, 

· Grabowiec, 

· Jabłówko, 

· Smoląg, 

· [image: image4.png]


Wysoka.

Największą jednostką osadniczą jest Bobowo, w którym znajduje się siedziba gminy. Do większych wsi należą również  Wysoka i Grabowo.

Przez obszar gminy przepływa rzeka Węgiermuca. Przepiękne krajobrazy z lasami i małymi oczkami wodnymi to prawdziwa atrakcja dla turystów szukających odpoczynku w ciszy i spokoju. Lasy gminy Bobowo, mimo że stanowią tylko 7% jej powierzchni, są prawdziwą atrakcją dla myśliwych i zbieraczy runa leśnego. Dwa czyste jeziora Grabowo i Rusek to prawdziwy raj dla wędkarzy. Ciekawostki przyrodnicze to: „Szwajcaria Kociewska” (tereny leśne i malownicze zakola rzeki Węgiermucy w okolicach Grabowca) oraz miejsca lęgowe 8 gatunków ptaków (m.in. czapli siwej) na jeziorze Rusek. Planuje  się utworzenie Parku Krajobrazowego na terenach Mysinka, Grabowca, Smoląga, Ruska i Grabowa oraz Rezerwatu Przyrody Grąd (Mysinek).

Gmina liczy  2909 osób (dane GUS-  stan na  30.06.2007r.), w tym:

· 1475 mężczyzn

· 1434 kobiet

Bezrobocie na terenie gminy wynosi 267 osób (dane PUP na 30.09.2007r.) w tym:

· 172 kobiety

· 95 mężczyzn   

Spadek o 21 osób w stosunku do sierpnia 2006r.

Gmina Bobowo ma charakter rolniczy. Prawie 80% powierzchni stanowią użytki rolne, użytki leśne – prawie 12 % a tereny zainwestowane - 3%. Tereny zainwestowane to zabudowa skupiona wsi, zespoły indywidualnych, rozproszonych gospodarstw rolnych oraz siedzib spółdzielni produkcyjnej i terenów produkcyjnych - w tym dawne majątki folwarczne.

Podstawową funkcją gminy jest rolnictwo. Charakterystyczne cechy to:

· dobra jakość użytków rolnych – gleby wysokich kompleksów przydatności rolniczej, dominują tereny o wysokim i bardzo wysokim potencjale agroekologicznym

· 93,1 % powierzchni ogólnej gospodarstw rolnych  zajmują  użytki rolne

· 85 % powierzchni gruntów użytkowanych w gospodarstwach stanowią grunty indywidualnych gospodarstw rolnych

· produkcja gospodarstw rolnych jest zróżnicowana z przewagą produkcji zwierzęcej

· 67% gospodarstw zajmuje się działalnością wyłącznie rolniczą

· 20,5 %  gospodarstw zajmuje się działalnością pozarolniczą, w tym najwięcej 7,5% działalnością w zakresie przetwórstwa przemysłowego

· na terenie gminy  znajduje się 347 gospodarstw rolnych, w tym 346 gospodarstw indywidualnych o niezbyt  korzystnej strukturze wielkości, z dużym udziałem gospodarstw małych i bardzo małych, jednakże gospodarstwa duże o powierzchni powyżej 15 ha, mimo iż jest ich mniej zajmują ponad 77 %  ogólnej  powierzchni  wszystkich gospodarstw.

Struktura  powierzchni gospodarstw rolnych:

· do 1  ha 


- 22%

· 1  -   5 ha 

- 27%

· 5 – 10 ha
 

- 15%

· 10 – 15  ha 

- 12%

· 15  ha  i  więcej 

- 24 % 

Średnia wielkość gospodarstwa - 14,11 ha. Średnia wielkość gospodarstwa indywidualnego – 13,14 ha.

W ewidencji działalności gospodarczej UG w Bobowie zarejestrowanych jest 126 podmiotów gospodarczych (stan na 10.12.2004r.). W porównaniu z danymi WUS                                               (Rocznik Statystyczny – 2002r.) w ciągu 3 lat liczba podmiotów gospodarczych zmalała – wg stanu na grudzień 2001r. w gminie funkcjonowały 150 podmiotów gospodarki narodowej, w tym 142 podmioty prywatne, z czego 126  należało do osób fizycznych. 

Wśród zakładów osób fizycznych najwięcej  związanych było z handlem i naprawami (59), przetwórstwem i przemysłem (16), transportem, gospodarką magazynową i  łącznością  (14) oraz budownictwem (11).

Na tle województwa pomorskiego, rozwój działalności pozarolniczej w gminie można określić jako słaby.

Sieć placówek oświatowych na terenie gminy tworzą: przedszkole, do którego 
w roku szkolnym 2006/2007 uczęszczało ogółem 51 dzieci, szkoła podstawowa, 
w której naukę pobierało 241 uczniów, oraz gimnazjum, w którym uczyło się 118 uczniów. Wszystkie placówki znajdują się w Bobowie.

Na trenie gminy Bobowo istnieje ośrodek zdrowia w którym mieszkańcy mają zapewnioną opiekę zdrowotną.

Wykaz obiektów użyteczności publicznej:

- szkoły podstawowe

3

- gimnazja



1  

- przedszkola


1 

- „zerówka”



1

- ośrodki zdrowia


1

- apteki



1

- obiekty  handlowe
        
         18

- zakłady rzemieślnicze

9

- obiekty gastronomiczne

0

- pensjonaty



2

- poczta



1

- bank




1

- kościoły



3

- remizy strażackie


3

- świetlice wiejskie


4 

Urzędy i  instytucje związane z samorządem:

· Urząd Gminy 

· Gminny Ośrodek Pomocy Społecznej

· Gminny Ośrodek Kultury, Sportu i Rekreacji

· Samorządowa Administracja Placówek Oświatowych

· Biblioteka Gminna 

Stowarzyszenia działające na terenie gminy :

· Związek Emerytów i Rencistów

· Koła Gospodyń  Wiejskich

· Izba Rolnicza

· Bobowskie Towarzystwo Wędkarskie

· Akcja Katolicka 

Zaopatrzenie gminy Bobowo w wodę odbywa się z wodociągu wiejskiego grupowego (wieś Bobowo-Wysoka Jabłówko, Grabowo) z ujęciem zlokalizowanym w Bobowie. Planuje się rozbudowę wodociągu grupowego w kierunku Urbanowa  - ul. Zachodnia, Piaskowa, Południowa. Ujęcie wody dla wodociągu grupowego zlokalizowane jest w Bobowie i składa się z:

· 3 studni głębinowych

· stacji wodociągowej z uzdatnianiem

· ujęć indywidualnych

Wsie Grabowiec i Smoląg nie posiadają zbiorowych urządzeń dla zaopatrzenia w wodę - mieszkańcy zaopatrują się w wodę ze studni indywidualnych. We wsi Wysoka istnieją 2 studnie głębinowe wyłączone  z eksploatacji. 

Na terenie gminie nie istnieją generalnie zorganizowane układy kanalizacji sanitarnej. Nie ma gminnej oczyszczalni ścieków, a gospodarka ściekami odbywa się w sposób niekontrolowany, stwarzając zagrożenie ekologiczne. Urząd Gminy świadomy tej sytuacji podjął działania zmierzające do uporządkowania gospodarki ściekowej. Opracowana  została “Koncepcja skanalizowania i zagospodarowania ścieków gminy Bobowo,  jednakże docelowo problem gospodarki ściekowej planuje się rozwiązać poprzez włączenie gminy do sieci kanalizacyjnej, która powstanie w ramach projektu pod tytułem „Aglomeracyjny system kanalizacji w Jabłowie dla części gmin Starogard Gd. i Bobowo.” Projekt ten będzie wspólnym przedsięwzięciem obu gmin. 

Cała gmina znajduje się w zlewni rzeki Węgiermuca i jej dopływów oraz licznych rowów melioracyjnych. W gminie nie ma większych układów kanalizacji deszczowej, a istniejące fragmentaryczne odpływy z indywidualnych obiektów, nie są zinwentaryzowane. Do cieków podstawowych należą następujące rzeki i cieki: Węgiermuca, Pliszka, Beka i kanał Wysoka. Utrzymaniem tych cieków zajmuje się Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Gdańsku, Terenowy Oddział w Starogardzie Gd. W ostatnim czasie wykonano prace polegające na oczyszczeniu tych cieków. W zlewniach wszystkich cieków istnieje ogromna ilość rowów szczegółowych  i cieków wodnych lokalnych. Utrzymanie ich należy do rolników indywidualnych. Stan techniczny rowów jest nienajlepszy. W miarę posiadanych środków finansowych wykonane są prace remontowe na najważniejszych ciekach wodnych i rowach szczegółowych.

Gmina nie jest objęta siecią gazyfikacji przewodowej a  POZG nie zakłada gazyfikacji gminy. Jedyną możliwością byłaby wspólna inwestycja z gminami sąsiednimi -  inwestycja ponadgminna. Mieszkańcy są zaopatrywani w gaz płynny – propan butan z istniejących punktów dystrybucji  na terenie gminy.

Na terenie gminy Bobowo nie występuje potrzeba budowy scentralizowanych systemów zaopatrzenia w ciepło w obrębie poszczególnych wsi. We wszystkich wsiach istnieją indywidualne systemy grzewcze, dostosowane do lokalnych potrzeb.

Na terenie gminy istnieje sieć niskich i średnich napięć. Obsługę tych sieci prowadzi Zakład Energetyczny w Starogardzie Gd. Przez teren gminy nie przebiegają linia elektroenergetyczna wysokiego napięcia. W gminie nie ma Głównego Punktu Zasilania. “ENERGA” - Gdańska Kompania Energetyczna S.A. w perspektywie 10-letniej nie przewiduje budowy obiektów o charakterze strategicznym.

Na terenie gminy nie ma wysypiska odpadów. Są one wywożone na wysypisko w Starogardzie Gd. Gmina Bobowo wraz ze wszystkimi gminami powiatu starogardzkiego uczestniczy w realizacji przedsięwzięcia: „Budowa Zakładu Utylizacji Odpadów w Starym Lesie” ( gm. Starogard Gd. ). Jest to podmiot gospodarczy (Sp. z o.o.), którego udziałowcami  są  gminy. Docelowo obiekt ten będzie odbierał odpady z terenu powiatu.

Przez obszar gminy przebiega nieczynna linia kolejowa relacji Starogard - Jabłowo - Bobowo - Pączewo - Skórcz. W Bobowie istnieje nieczynna stacja PKP.

Obszar gminy obsługiwany jest przez PKS Starogard Gd. Najwięcej kursów autobusów odbywa  się na trasie Starogard – Bobowo. Na terenie  wsi  Grabowiec          i Smoląg  brak jest komunikacji autobusowej.
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Układ drogowy w sąsiedztwie gminy Bobowo.

Gmina Bobowo posiada dogodne położenie komunikacyjne – dostęp do drogi krajowej Nr 1 poprzez drogę wojewódzką Nr 222 łączącą się z nią w Warlubiu oraz do drogi krajowej Nr 22 łączącej się z nią w Starogardzie Gdańskim. Sieć dróg na obszarze gminy zapewnia dogodne połączenia pomiędzy miejscowościami – wszystkie krzyżują się w Bobowie. 

Na obszarze gminy znajdują się: 

· 2 drogi wojewódzkie, których łączna długość wynosi 7,9 km

· 4 drogi powiatowe, których łączna długość wynosi 14,4 km

· drogi gminne o łącznej długości 37,9 km 

Wykaz z ewidencji dróg gminnych

	Numer ewidencyjny odcinka drogi
	Przebieg drogi - nazwa

	
	

	G2140012213042
	Droga przez wieś Bobowo

	G2140022213042
	Jabłówko - Lipniki Szlacheckie

	G2140032213042
	Jabłówko - Grabowiec

	G2140042213042
	Rusek - Jabłówko

	G2140052213042
	Rusek - Mysinek

	G2140062213042
	Dąbrówka - Smoląg

	G2140072213042
	Żabianka - Urbanowo

	G2140082213042
	Czarny Las - Bobowo

	G2140092213042
	Pączewo - Grabowo

	G2140102213042
	Wolental - Grabowo

	G2140112213042
	Wolental - Grabowo

	G2140122213042
	Maksymilianowo - Kierwałd

	G2140132213042
	Rusek - Bobowo

	G2140142213042
	Grabowiec - Jabłówko

	G2140152213042
	Żabianka - Urbanowo

	G2140162213042
	Wysoka - Lipniki

	G2140172213042
	Wysoka - Zelgoszcz

	G2140182213042
	Wysoka - Czarny Las

	G2140192213042
	Wysoka - Pączewo


	Przebieg drogi - nazwa
	Kilometraż
	Trasa

	Droga przez wieś Bobowo
	0+000 

0+648
	od skrzyżowania z DW nr 222 - droga przez wieś Bobowo - do skrzyżowania z DP nr 2709 

	Jabłówko - Lipniki Szlacheckie
	0+000

3+302
	od DW nr 222 Jabłówko - do granicy gminy - Lipniki Szlacheckie - gmina Starogarg Gdański

	Jabłówko - Grabowiec
	0+000 

4+543
	od DW nr 222 Jabłówko - Grabowie - Mysinek do granicy gminy Lipniki Szlacheckie 

	Rusek - Jabłówko
	0+000 

4+890
	od wytwórni mas bitminicznych / droga grutnowa / Rusek - Smoląg - Grabowie do DG nr 214003

	Rusek - Mysinek
	0+000 

1+355
	od skrzyżowania drogi nr 214015 Rusek - Jabłówko – Mysinek

	Dąbrówka - Smoląg
	0+000 

3+326
	Dąbrówka Gm. Starogard Gd. -od granicy gm. Jabłówko - Smoląg do drogi nr 214004 

	Żabianka - Urbanowo
	0+000 

1+884
	od granicy obrebu Wysoka - Urbanowe do drogi powiatowej nr 2715 

	Czarny Las - Bobowo
	0+000 

1+568
	Czarny Las gm. Skórcz - od granicy gm. Bobowo do drogi wojewódzkiej nr 222

	Pączewo - Grabowo
	0+000 

1+910
	Pączewo gm. Skórcz od granicy gm. Grabowo do drogi nr 2709 

	Wolental - Grabowo
	0+000 

3+263
	Wolental - Pólko gm. Skórcz od granicy gminy - skrzyżowanie z drogą powiatową nr 2709 - Grabowo do granicy gm. Olsze gm. Morzeszczyn

	Wolental - Grabowo
	0+000 

0+973
	Wolental - Wielbrandowo gmina Skórcz – od granicy gm. Grabowo do drogi nr 214010

	Maksymilianowo - Kierwałd
	0+000 

0+975
	od drogi wojewódzkiej nr 243 Maksymilianowo - do granicy gm. Kierwałd gm. Morzeszczyn

	Rusek - Bobowo
	0+000 

0+470
	od drogi powiatowej nr 2709 droga  asfaltowa Rusek do wytwórni masbitumicznych

	Grabowiec - Jabłówko
	0+000 

1+323
	od drogi nr 214003  Grabowiec - Jabłówko do drogi nr 214005 

	Żabianka - Urbanowo
	0+000 

1+269
	od drogi gm. Starogard - droga nr 2709 - Zabianki do drogi granicy obrębu Bobowo

	Wysoka - Lipniki
	0+000  0+775
	od drogi powiatowej nr 2709  Wysoka do granicy gm. Lipniki gm. Lubichowo

	Wysoka - Zelgoszcz
	0+000 0+910
	od granicy gm. Lubichowo - Wysoka do granicy gm. Zelgoszcz gm. Lubichowo

	Wysoka - Czarny Las
	0+000  2+390
	od drogi powiatowej nr 2709  Wysoka do granicy gm. Czarny Las

	Wysoka - Pączewo
	0+000  2+173
	od drogi powiatowej nr 2709 Wysoka do granicy gm. Pączewo gm. Starogard Gdański


	
	długość


	powierzchnia

	Przebieg drogi - nazwa
	ogółem
	pozostałych jezdni
	ogółem
	w tym:

dwu-

i wielojezdniowe

	
	[km]
	[km]
	[tys.m2]
	[tys.m2]

	Droga przez wieś Bobowo
	0,648
	0
	3,617
	0

	Jabłówko - Lipniki Szlacheckie
	3,302
	0
	11,29
	0

	Jabłówko - Grabowiec
	4,543
	0
	16,341
	0

	Rusek - Jabłówko
	4,89
	0
	17,993
	0

	Rusek - Mysinek
	1,355
	0
	3,149
	0

	Dąbrówka - Smoląg
	3,326
	0
	10,383
	0

	Żabianka - Urbanowo
	1,884
	0
	6,782
	0

	Czarny Las - Bobowo
	1,568
	0
	4,438
	0

	Pączewo - Grabowo
	1,91
	0
	6,696
	0

	Wolental - Grabowo
	3,263
	0
	12,651
	0

	Wolental - Grabowo
	0,973
	0
	3,621
	0

	Maksymilianowo - Kierwałd
	0,975
	0
	3,288
	0

	Rusek - Bobowo
	0,47
	0
	2,415
	0

	Grabowiec - Jabłówko
	1,323
	0
	6,027
	0

	Żabianka - Urbanowo
	1,269
	0
	4,116
	0

	Wysoka - Lipniki
	0,775
	0
	2,937
	0

	Wysoka - Zelgoszcz
	0,91
	0
	2,504
	0

	Wysoka - Czarny Las
	2,39
	0
	12,127
	0

	Wysoka - Pączewo
	2,173
	0
	7,234
	0

	Razem


	37,947
	0
	137,609
	0


	Przebieg drogi - nazwa
	bitumiczna
	betonowa
	kostka

	
	km]
	[tys.m2]
	[km]
	[tys.m2]
	[km]
	[tys.m2]

	Droga przez wieś Bobowo
	0,64
	3,617
	0
	0
	0
	0

	Jabłówko - Lipniki Szlacheckie
	0
	0
	0,003
	0,01
	0
	0

	Jabłówko - Grabowiec
	0
	0
	0,003
	0,01
	0
	0

	Rusek - Jabłówko
	0,28
	1,308
	0
	0
	0
	0

	Rusek - Mysinek
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Dąbrówka - Smoląg
	0,007
	0,023
	0,003
	0,009
	0
	0

	Żabianka - Urbanowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Czarny Las - Bobowo
	0
	0
	0,003
	0,008
	0
	0

	Pączewo - Grabowo
	0,004
	0,035
	0,013
	0,078
	0
	0

	Wolental - Grabowo
	0,009
	0,073
	0
	0
	0
	0

	Wolental - Grabowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Maksymilianowo - Kierwałd
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Rusek - Bobowo
	0,467
	2,415
	0
	0
	0
	0

	Grabowiec - Jabłówko
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Żabianka - Urbanowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Lipniki
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Zelgoszcz
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Czarny Las
	0,038
	0,237
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Pączewo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Razem


	1,445
	7,708
	0,025
	0,115
	0
	0


	Przebieg drogi - nazwa
	brukowa
	tłuczniowa
	żwirowa

	
	[km]
	[tys.m2]
	[km]
	[tys.m2]
	[km]
	[tys.m2]

	Droga przez wieś Bobowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Jabłówko - Lipniki Szlacheckie
	0,08
	0,264
	0,174
	0,677
	0
	0

	Jabłówko - Grabowiec
	0
	0
	0,11
	0,596
	0
	0

	Rusek - Jabłówko
	0,061
	0,187
	0,143
	0,639
	0
	0

	Rusek - Mysinek
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Dąbrówka - Smoląg
	0
	0
	0,545
	2,43
	0,087
	0,322

	Żabianka - Urbanowo
	0,405
	1,281
	0,703
	2,804
	0
	0

	Czarny Las - Bobowo
	0
	0
	0,049
	0,163
	0
	0

	Pączewo - Grabowo
	0
	0
	0,056
	0,213
	0
	0

	Wolental - Grabowo
	0
	0
	1,06
	4,965
	0
	0

	Wolental - Grabowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Maksymilianowo - Kierwałd
	0
	0
	0,256
	1,029
	0
	0

	Rusek - Bobowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Grabowiec - Jabłówko
	0
	0
	1,312
	6,027
	0
	0

	Żabianka - Urbanowo
	0
	0
	1,266
	4,116
	0
	0

	Wysoka - Lipniki
	0
	0
	0,023
	0,094
	0
	0

	Wysoka - Zelgoszcz
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Czarny Las
	0
	0
	1,335
	6,839
	0
	0

	Wysoka - Pączewo
	0
	0
	0,03
	0,096
	0
	0

	Razem


	0,546
	1,732
	7,061
	30,688
	0,087
	0,322


	
	ogółem
	gruntowe w tym:

	Przebieg drogi - nazwa
	
	
	wzmocniona żwirem, żużlem itp.
	naturalna (z gruntu rodzimego)

	
	[km]
	[tys.m2]
	[km]
	[tys.m2]
	[km]
	[tys.m2]

	Droga przez wieś Bobowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Jabłówko - Lipniki Szlacheckie
	3,04
	10,339
	2,183
	8,143
	0,857
	2,196

	Jabłówko - Grabowiec
	4,427
	15,735
	1,899
	7,073
	2,528
	8,662

	Rusek - Jabłówko
	4,405
	15,859
	2,348
	8,912
	2,057
	6,947

	Rusek - Mysinek
	1,351
	3,149
	0
	0
	1,351
	3,149

	Dąbrówka - Smoląg
	2,675
	7,599
	1,559
	4,541
	1,116
	3,058

	Żabianka - Urbanowo
	0,773
	2,697
	0,773
	2,697
	0
	0

	Czarny Las - Bobowo
	1,512
	4,267
	0,468
	1,459
	1,044
	2,808

	Pączewo - Grabowo
	1,834
	6,37
	1,834
	6,37
	0
	0

	Wolental - Grabowo
	2,168
	7,613
	2,168
	7,613
	0
	0

	Wolental - Grabowo
	0,97
	3,621
	0,97
	3,621
	0
	0

	Maksymilianowo - Kierwałd
	0,716
	2,259
	0,391
	1,32
	0,325
	0,939

	Rusek - Bobowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Grabowiec - Jabłówko
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Żabianka - Urbanowo
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Lipniki
	0,75
	2,843
	0,75
	2,843
	0
	0

	Wysoka - Zelgoszcz
	0,91
	2,504
	0,544
	1,487
	0,366
	1,017

	Wysoka - Czarny Las
	1,014
	5,051
	1,014
	5,051
	0
	0

	Wysoka - Pączewo
	2,137
	7,138
	2,137
	7,138
	0
	0

	Razem


	28,682
	97,044
	19,038
	68,268
	9,644
	28,776


	Przebieg drogi - nazwa
	Suma powierzchni poboczy utwardzonych, zatok autobusowych itp.
	Suma powierzchni chodników i ścieżek rowerowych
	Liczba i długość obiektów mostowych w osi drogi

	
	[m2]
	[m2]
	[szt.]
	[m]

	Droga przez wieś Bobowo
	0
	1048
	1
	12,6

	Jabłówko - Lipniki Szlacheckie
	0
	0
	2
	0

	Jabłówko - Grabowiec
	0
	0
	2
	6,4

	Rusek - Jabłówko
	51
	0
	6
	17,3

	Rusek - Mysinek
	0
	0
	0
	0

	Dąbrówka - Smoląg
	0
	0
	0
	0

	Żabianka - Urbanowo
	0
	0
	0
	0

	Czarny Las - Bobowo
	0
	0
	0
	0

	Pączewo - Grabowo
	0
	13
	2
	13,3

	Wolental - Grabowo
	0
	362
	0
	0

	Wolental - Grabowo
	0
	0
	0
	0

	Maksymilianowo - Kierwałd
	0
	0
	1
	0

	Rusek - Bobowo
	52
	0
	0
	0

	Grabowiec - Jabłówko
	0
	0
	1
	0

	Żabianka - Urbanowo
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Lipniki
	22
	0
	0
	0

	Wysoka - Zelgoszcz
	0
	0
	0
	0

	Wysoka - Czarny Las
	0
	8
	0
	0

	Wysoka - Pączewo
	0
	0
	0
	0

	Razem


	125
	1431
	15
	49,6


Poniższa analiza SWOT wskazuje jak układ komunikacyjny może wpłynąć na rozwój społeczno gospodarczy gminy Bobowo.

	mocne strony
	słabe strony

	· posiadanie przez gminę planów strategicznych: Strategia Rozwoju Gminy Bobowo, Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Bobowo 

· położenie na trasie drogi wojewódzkiej nr 222

· posiadanie aktualnej ewidencji dróg gminnych
	· niezadowalający stan techniczny dróg gminnych

· ograniczone i niewystarczające środki finansowe na inwestycje drogowe



	szanse
	zagrożenia

	· położenie w paśmie oddziaływań regionalnych  autostrady  A-1

· teren gminy atrakcyjny dla inwestowania ze względu na położenie przy drodze wojewódzkiej 222

· dobre skomunikowanie z Aglomeracją i terenami sąsiednimi

· możliwość realizowania inwestycji drogowych przy znacznym udziale funduszy zewnętrznych 


	· przedłużający się termin  budowy autostrady A-1

· opór ze strony mieszkańców przeciw realizacji projektów drogowych oraz protesty ekologów

· ograniczone możliwości przerobowe firm drogowych

· wzrost cen materiałów budowlanych  (wysokie ceny ofert przetargowych)




3. Założenia rozwoju układu komunikacyjnego w opracowaniach planistycznych oraz struktura dostępnych środków finansowych

REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY DLA WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO NA LATA 2007-2013

Charakterystyka Województwa Pomorskiego

Przez obszar województwa przebiegają dwa paneuropejskie korytarze transportowe nr IA (Helsinki - Tallin – Ryga – Kaliningrad - Gdańsk) oraz VI (łączący Skandynawię z Europą Środkową poprzez Trójmiasto, Łódź, Warszawę i Katowice).

Na system transportowy województwa pomorskiego składają się wszystkie rodzaje transportu lądowego, wodnego i powietrznego (drogi samochodowe, linie kolejowe, drogi wodne żeglowne, porty morskie, port lotniczy i lotniska). W 2004 r. Parlament Europejski i Rada zaakceptowały (decyzja nr 884/2004/WE z dnia 29 kwietnia 2004r.) wspólnotowe wytyczne dotyczące rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), określając jednocześnie priorytetowe projekty mające znaczenie dla rozwoju całej Unii Europejskiej. Na liście priorytetowych projektów określonych w Załączniku II do Decyzji, znalazły się trzy inwestycje zlokalizowane na terenie województwa pomorskiego. Są to:

· autostrady morskie (poz. 21) – autostrada Morza Bałtyckiego;

· oś kolejowa Gdańsk-Warszawa/ Bratysława-Wiedeń (poz. 23) – kolej Gdańsk Warszawa - Katowice;

· oś drogowa Gdańsk-Brno/Bratysława-Wiedeń (poz. 25) – autostrada Gdańsk-Katowice.

Dostępność transportowa województwa pomorskiego, mimo korzystnego położenia na skrzyżowaniu dwóch korytarzy transportowych, jest niska na tle innych centralnych i południowych regionów Polski i UE. Wynika ona z ukształtowania sieci infrastruktury transportowej i jakości jej funkcjonowania. Niska jakość infrastruktury transportowej nie zapewnia właściwej jakości obsługi przewozów pasażerskich i towarowych, a występujące w związku z tym utrudnienia nie zachęcają do lokowania inwestycji na terenie województwa.

Obecny zły stan infrastruktury transportowej podnosi koszty prowadzenia działalności gospodarczej, obniża efektywność i konkurencyjność firm zlokalizowanych w regionie, a tym samym zmniejsza atrakcyjność regionu dla inwestorów zagranicznych. Zły stan infrastruktury negatywnie wpływa także na jakość życia mieszkańców. Dla poprawy zewnętrznej i wewnętrznej dostępności transportowej województwa niezbędne jest pełniejsze wykorzystanie sieci o znaczeniu krajowym. Układ regionalny powinien być znacznie lepiej powiązany z siecią krajową i transeuropejską, m.in. poprzez dojazdy do dróg ekspresowych, do autostrady A1 oraz głównych magistrali kolejowych. Istotna będzie także budowa obwodnic miast i infrastruktury centrów logistycznych. Sieć drogowa województwa liczy ponad 19,5 tys. km i obejmuje: 8 dróg krajowych, 69 dróg wojewódzkich oraz drogi powiatowe i gminne. Pomorskie należy do województw charakteryzujących się jedną z niższych gęstości sieci dróg o utwardzonej nawierzchni35. W ostatnich latach nie zaszły żadne istotne zmiany w hierarchizacji sieci drogowej województwa pod względem funkcjonalno-technicznym. Nadal brak jest dróg o najwyższym standardzie technicznym, a przeważająca część dróg w regionie jest niskiej jakości i wymaga modernizacji (49% długości dróg wojewódzkich wymaga modernizacji lub wzmocnienia nawierzchni, kolejne 30,5% wymaga odnowy nawierzchni; natomiast stan 57% dróg krajowych w województwie uznaje się za zadowalający i dobry). Odczuwalny jest także niezadowalający stan techniczny obiektów inżynieryjnych (mostów, wiaduktów), infrastruktury towarzyszącej oraz infrastruktury związanej z bezpieczeństwem i organizacją ruchu. Poważną barierą rozwojową jest ponadto niewystarczająca przepustowość niektórych odcinków dróg oraz brak tras obwodowych dla ruchu tranzytowego. Wzrost motoryzacji i nienadążające za tym zmiany w całej sieci transportowej powodują narastanie problemów transportowych. Konsekwencją tej sytuacji jest zwiększający się poziom zagrożenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. W roku 2005 w regionie zanotowano 3064 wypadki, w których zginęło 266 osób36. Około 70% zabitych w wypadkach zginęło na miejscu zdarzenia. Spowodowane jest to między innymi zbyt długim czasem dojazdu służb ratowniczych do miejsca zdarzenia oraz niewystarczającą ilością sprzętu ratownictwa technicznego umożliwiającego szybkie dotarcie do poszkodowanego. Szacunkowe straty materialne i społeczne wypadków drogowych w województwie pomorskim w 2004 roku wyniosły około 1,8 mld zł.

Regionalny Program Operacyjny dla Województwa Pomorskiego na lata 2007-2013 jest jednym z instrumentów realizacji Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2013 (NSRO). Zgodnie z zapisami NSRO, rolę Instytucji Zarządzającej RPO WP pełni Zarząd Województwa Pomorskiego, który odpowiada także za przygotowanie zawartości RPO WP. RPO WP stanowi największy w historii, skoordynowany, wieloletni i ustabilizowany finansowo program przedsięwzięć rozwojowych w województwie pomorskim. Jego celem strategicznym jest: poprawa konkurencyjności gospodarczej, spójności społecznej i dostępności przestrzennej województwa przy zrównoważonym wykorzystaniu specyficznych cech potencjału gospodarczego i kulturowego regionu oraz przy pełnym poszanowaniu jego zasobów przyrodniczych.

Cel strategiczny Regionalnego Programu Operacyjnego dla Województwa Pomorskiego na lata 2007-2013 jest powiązany przede wszystkim z:

· Celem strategicznym zawartym w Narodowych Strategicznych Ramach Odniesienia 2007-2013, który brzmi: 

„Tworzenie warunków dla wzrostu konkurencyjności gospodarki opartej na wiedzy i przedsiębiorczości zapewniającej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu spójności społecznej, gospodarczej i przestrzenne”

· Wizją regionu zawartą w Strategii Rozwoju Województwa Pomorskiego, która brzmi: 

„Województwo pomorskie 2020 roku to znaczący partner w Regionie Bałtyckim – region czystego środowiska; wysokiej jakości życia; rozwoju opartego na wiedzy, umiejętnościach, aktywności i otwartości mieszkańców; silnej i zróżnicowanej gospodarki; partnerskiej współpracy; atrakcyjnej i spójnej przestrzeni; a także kultywowania wielokulturowego dziedzictwa oraz tradycji morskich i wolnościowych”

Wpisujący się w powyższe zapisy, a także wynikający z przeprowadzonej diagnozy i analizy SWOT Cel strategiczny Regionalnego Programu Operacyjnego dla Województwa Pomorskiego na lata 2007-2013 jest następujący: „Poprawa konkurencyjności gospodarczej, spójności społecznej i dostępności przestrzennej województwa przy zrównoważonym wykorzystaniu specyficznych cech potencjału gospodarczego i kulturowego regionu oraz przy pełnym poszanowaniu jego zasobów przyrodniczych”.

Cel strategiczny Programu będzie realizowany przez następujące Cele Szczegółowe:

1. Podniesienie konkurencyjności i innowacyjności gospodarki oraz wzrost kompetencji mieszkańców.

2. Poprawa atrakcyjności inwestycyjnej ośrodków miejskich i usprawnienie powiązań między nimi.

Cel ten będzie skupiał się na realizacji przedsięwzięć w następujących Obszarach Tematycznych:

a) Wzmocnienie potencjału rozwojowego największych miast

Atrakcyjność inwestycyjna, osiedleńcza i turystyczna miast będzie ulegać poprawie dzięki usprawnieniu ich systemów transportowych, ze zwróceniem szczególnej uwagi na transport zbiorowy, a także dzięki podejmowaniu kompleksowych inicjatyw w zakresie rewitalizacji obszarów zdegradowanych i modernizacji przestrzeni miejskich (zwłaszcza publicznych), które będą sprzyjać lokowaniu bądź wzmacnianiu funkcji metropolitalnych i ponadmiejskich.

b) Poprawa spójności i efektywności systemu transportowego

System transportowy województwa wymaga modernizacji i rozwoju sieci drogowej oraz sieci kolejowej o znaczeniu regionalnym, a także usprawnienia istotnych węzłów transportowych. Realizowane przedsięwzięcia będą przyczyniać się do poprawy spójności przestrzennej województwa, do sprawniejszego powiązania układu regionalnego z krajowym i europejskim systemem transportowym, jak również do lepszego wykorzystania potencjału gospodarczego poszczególnych obszarów, a także do poprawy bezpieczeństwa w transporcie.

3. Poprawa atrakcyjności osiedleńczej i turystycznej.

4. Przełamywanie barier strukturalnych na obszarach o niższym potencjale rozwojowym.

Cel ten będzie skupiał się na realizacji przedsięwzięć w następujących Obszarach Tematycznych:

a) Wzmocnienie podstawowej infrastruktury obszarów o niższym potencjale rozwojowym 

Przyciąganie inwestycji, kreowanie miejsc pracy i podniesienie jakości życia mieszkańców regionu oznacza konieczność podjęcia działań na rzecz niwelowania przestrzennych dysproporcji w rozwoju infrastruktury podstawowej, zwłaszcza w relacji miasto-wieś. Przedsięwzięcia w tej mierze będą ukierunkowane głównie na potrzeby 

lokalne związane z infrastrukturą drogową, gospodarczą i turystyczną. Z kolei w zakresie gospodarki wodno-ściekowej przedsięwzięcia będą związane z realizacją postanowień Traktatu Akcesyjnego Polski do Unii Europejskiej.

[image: image6.emf]Z Celów Szczegółowych Programu oraz zarysowanych w ich ramach Obszarów Tematycznych wynikają Osie Priorytetowe RPO WP, które przedstawia poniższa tabela.

OŚ PRIORYTETOWA 4   - Regionalny system transportowy

Jednym z celów polityki spójności UE jest zwiększenie atrakcyjności Europy i jej regionów pod względem inwestycji i zatrudnienia. Warunkiem koniecznym dla wzrostu i zatrudnienia jest m.in. zapewnienie dostępności niezbędnej infrastruktury transportowej dla podmiotów gospodarczych. Wpływa ona w sposób znaczący na osiągane przez przedsiębiorstwa wyniki, ponieważ, ułatwiając przepływ ludzi i towarów, przyczynia się do zwiększenia wydajności, a także do zwiększenia atrakcyjności gospodarczej i społecznej regionów. W związku z niskim poziomem jakości infrastruktury transportowej w województwie pomorskim, niezbędne jest podjęcie zdecydowanych kroków na rzecz usuwania barier przestrzennych w przepływie ludzi i towarów. Wieloletnie zaniedbania w zakresie utrzymania infrastruktury transportowej sprawiają, że równolegle do budowy nowych obiektów transportowych konieczne jest prowadzenie działań w zakresie 

modernizacji połączeń już istniejących. Kluczowe dla poprawy dostępności i spójności transportowej regionu jest podejmowanie działań na rzecz poprawy jakości sieci drogowej i kolejowej, co w efekcie podniesie sprawność i bezpieczeństwo transportu przy jednoczesnym spełnieniu wymogów ograniczenia uciążliwości dla środowiska. Sprawne funkcjonowanie systemu transportowego uwarunkowane jest również wzajemnym uzupełnianiem się regionalnej sieci drogowej i kolejowej. 

Budowa oraz modernizacja infrastruktury kolejowej powinna zatem następować w powiązaniu z rozwojem infrastruktury drogowej. Poprawa warunków ruchu na drogach i jakości połączeń transportem kolejowym wpłynie korzystnie na szybkość przemieszczania się wewnątrz województwa i poprawę dostępności ośrodków rozwoju gospodarczego w regionie, a tym samym na poprawę dostępności do rynku pracy, edukacji, opieki zdrowotnej, kultury. Sprawniejsze połączenia transportowe będą stanowiły również zachętę dla inwestorów. Podniesienie standardów połączeń drogowych i kolejowych przyczyni się więc do zwiększenia mobilności mieszkańców oraz wzrostu atrakcyjności inwestycyjnej i turystycznej, co pozwoli na pełniejsze wykorzystanie potencjału rozwojowego województwa. Ze względu na swoje położenie  województwo pomorskie dysponuje dobrymi warunkami dla rozwoju węzłów transportowych i transportu multimodalnego. W celu poprawy wykorzystania węzłowej infrastruktury transportu, niezbędna jest rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostępu do węzłów (m.in. porty morskie). Inwestycje w zakresie infrastruktury węzłowej przyczynią się do podniesienia atrakcyjności inwestycyjnej regionu oraz wzrostu jego znaczenia jako istotnego komponentu sieci transportowej w Polsce.

Cel główny Osi Priorytetowej

Poprawa spójności i efektywności regionalnego systemu transportowego oraz jego sprawne powiązanie z systemem krajowym i transeuropejskim.

Cele szczegółowe Osi Priorytetowej

Sformułowany wyżej cel główny będzie realizowany poprzez następujące cele szczegółowe:

· Usprawnienie powiązań transportowych między najważniejszymi ośrodkami aktywności gospodarczej (w tym turystycznej) i koncentracji ludności w regionie;

· Podniesienie konkurencyjności regionalnych węzłów transportowych.

Zgodność ze Strategią Rozwoju Województwa Pomorskiego (SRWP) i innymi regionalnymi dokumentami strategicznymi

Oś Priorytetowa jest zgodna z następującymi Priorytetami i celami strategicznymi SRWP:

· Priorytet I. Konkurencyjność

Cel strategiczny 5: Silna pozycja i powiązania Obszaru Metropolitalnego Trójmiasta w układzie ponadregionalnym, głównie bałtyckim

· Priorytet II. Spójność

cel strategiczny 5: Wzmacnianie subregionalnych ośrodków rozwojowych

· Priorytet III. Dostępność

Cel strategiczny 1: Efektywny i bezpieczny system transportowy oraz z następującymi regionalnymi dokumentami strategicznymi:

-Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Województwie Pomorskim na lata 2007-2020107;

-Wojewódzki Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - Gambit Pomorski;

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Pomorskiego.

Opis Osi Priorytetowej

Oś Priorytetowa będzie ukierunkowana na realizację przedsięwzięć w zakresie:

· regionalnej infrastruktury drogowej;

· regionalnej infrastruktury kolejowej;

· rozwoju i poprawy dostępności węzłów transportowych.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego nie przewiduje się wsparcia dla infrastruktury transportowej stanowiącej element sieci TEN-T - wsparcie w tym zakresie realizowane będzie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko. Wsparcie w zakresie regionalnej infrastruktury drogowej dotyczy rozbudowy i modernizacji infrastruktury drogowej o znaczeniu ponadlokalnym i regionalnym, istotnej z punktu widzenia kreowania rozwoju społeczno-gospodarczego województwa pomorskiego. Realizowane będą przede wszystkim przedsięwzięcia dotyczące usprawnienia ważnych dla województwa połączeń drogowych wiążących regionalny 

system transportowy z siecią dróg krajowych i z transeuropejską siecią transportową przebiegającą przez obszar województwa. Istotne będzie m.in.:

· zapewnienie dowiązań dróg regionalnych do autostrady A1 (poprzez inwestycje na drogach wojewódzkich, m.in. droga wojewódzka nr 226, 224 oraz 222 i 229),

· poprawa dostępności do najważniejszych ośrodków miejskich w regionie, w tym poprawa powiązań ośrodków miejskich ze stolicą regionu i Obszarem Metropolitalnym (m.in. droga wojewódzka nr 211),

· poprawa dostępności do stref inwestycyjnych, a także do obszarów atrakcyjnych turystycznie (m.in. droga wojewódzka nr 214),

· zapewnienie odpowiedniej jakości powiązań regionalnych w relacjach województwo pomorskie - regiony sąsiednie.

Wspierana będzie m.in. budowa, przebudowa i rozbudowa dróg wraz z wyposażeniem technicznym (w tym urządzenia odwodnienia, urządzenia oświetlenia, urządzenia obsługi uczestników ruchu oraz urządzenia techniczne, np. bariery ochronne, osłony przeciwolśnieniowe, ekrany akustyczne, zieleń izolacyjna) oraz infrastrukturą towarzyszącą w zakresie ochrony środowiska i społeczeństwa informacyjnego (w tym m.in. kanalizacja teletechniczna i przepusty dla zwierząt). Realizowane będą również obiekty inżynierskie, np. mosty, wiadukty, estakady, tunele drogowe, kładki dla pieszych, przejścia podziemne.

Oczekiwane są projekty rozwiązujące problemy komunikacyjne miast przez budowę obwodnic, a także projekty związane z zastosowaniem kompleksowych rozwiązań technicznych poprawiających organizację i bezpieczeństwo ruchu drogowego oraz sprawność sieci drogowej. Wspierane będą również przedsięwzięcia zmierzające do ograniczenia generowanych przez transport drogowy uciążliwości związanych z hałasem i zanieczyszczeniem powietrza wzdłuż ciągów komunikacyjnych w obszarach zamieszkałych. Realizowane przedsięwzięcia służyć będą poprawie jakości sieci drogowej poprzez dostosowanie połączeń drogowych do właściwych standardów technicznych. W szczególności realizowane projekty powinny prowadzić do zapewnienia wyższych niż obecnie parametrów użytkowych dróg oraz zwiększenia ich przepustowości zgodnie z bieżącym i prognozowanym natężeniem ruchu. 

Minimalna wartość projektu, co do zasady, nie może być niższa niż 2 mln euro.

Preferowane będą projekty wynikające z:

-Strategii Rozwoju Transportu w Województwie Pomorskim na lata 2007-2020  oraz programu rozwoju dróg wojewódzkich,

-Wojewódzkiego Programu Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego – Gambit Pomorski.

Preferowane będą inwestycje:

· na drogach stanowiących powiązania z sieciami wyższego rzędu;

· poprawiające dostępność do obszarów koncentracji ludności i aktywności gospodarczej (w tym turystycznej), a także do rynku pracy i usług edukacyjnych;

· odciążające od ruchu tranzytowego obszary intensywnie zamieszkałe;

· zmniejszające uciążliwość ruchu drogowego dla środowiska;

· na drogach o niezadowalającym poziomie bezpieczeństwa ruchu drogowego.

− zmniejszenie natężenia ruchu na przeciążonych odcinkach sieci drogowej.

Kategorie beneficjentów

Beneficjentami mogą być m.in.:

− jst, ich związki i stowarzyszenia;

− administracja rządowa;

− przedsiębiorcy.

Komplementarność z innymi Osiami Priorytetowymi RPO WP

Oś Priorytetowa jest komplementarna w stosunku do:

− Osi Priorytetowej 3. Funkcje miejskie i metropolitalne;

− Osi Priorytetowej 8. Lokalna infrastruktura podstawowa.

Komplementarność z innymi Programami Operacyjnymi w ramach NSRO 2007-2013

1. Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko:

· infrastruktura drogowa: realizowane będą projekty budowy odcinków autostrad, budowy odcinków dróg ekspresowych pomiędzy największymi aglomeracjami, budowy obwodnic oraz przebudowy odcinków innych dróg krajowych znajdujących się w sieci TEN-T, w tym odcinków w miastach na prawach powiatu;

Spodziewane efekty realizacji

Realizacja celów Osi Priorytetowej przyniesie w długim horyzoncie czasowym następujące efekty:

· Skrócenie czasu przejazdu między głównymi ośrodkami miejskimi oraz zredukowanie kosztów podróży i transportu;

· Zwiększenie dostępności do terenów atrakcyjnych turystycznie oraz stref inwestycyjnych;

· Zwiększenie poziomu bezpieczeństwa w transporcie;

· Zwiększenie zdolności przewozowych regionalnego transportu kolejowego;

· Wzrost zdolności węzłowej infrastruktury transportowej do obsługi rosnących potrzeb przewozowych.

Podstawowe źródła finansowania

Oś Priorytetowa będzie finansowana ze środków EFRR, krajowych środków publicznych oraz środków prywatnych.

Kategorie interwencji funduszy strukturalnych

· 16
Kolej

· 23 Drogi regionalne/lokalne

· 26 Transport multimodalny

OŚ PRIORYTETOWA 8 - Lokalna infrastruktura podstawowa

Budowanie silnej pozycji gospodarczej oraz zwiększenie spójności terytorialnej i społecznej województwa pomorskiego wymaga intensywnych działań zmierzających do niwelowania przestrzennych dysproporcji w rozwoju wybranych kategorii lokalnej infrastruktury podstawowej. Konieczne jest kontynuowanie działań zmierzających do redukcji dysproporcji, a także poprawy powiązań w układzie Aglomeracja Trójmiejska – obszary pozametropolitalne oraz miasto - wieś, głównie poprzez rozwój i poprawę stanu dróg lokalnych, innej infrastruktury wspierającej lokalny rozwój gospodarczy (w tym m.in. turystycznej) oraz inwestycje w infrastrukturę ochrony środowiska. Zgodnie z wytycznymi polityki spójności UE, inwestycje w sieci transportowe o drugorzędnym znaczeniu mają charakter uzupełniający wobec regionalnego układu transportowego, 

integrując obszary miejskie i wiejskie. Podejmowane działania powinny koncentrować się także na rozwoju infrastruktury powiązanej z rozwojem turystyki oraz zwiększaniem atrakcyjności terenów inwestycyjnych. Polityka spójności może wnieść istotny wkład w proces gospodarczej regeneracji obszarów wiejskich, w tym małych miast, uzupełniając działania wspierane w ramach Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarów Wiejskich (EFRROW). Ponadto, instrumenty polityki spójności powinny być wykorzystane w celu realizacji inwestycji związanych zwłaszcza z przesyłem i oczyszczaniem ścieków oraz gospodarką odpadami, niezbędnych dla wdrożenia prawodawstwa wspólnotowego i wypełnienia zobowiązań wynikających z Traktatu Akcesyjnego Polski do Unii Europejskiej. 

Oś Priorytetowa realizowana będzie na obszarze gmin wiejskich, wiejsko-miejskich oraz miast liczących do 35 tys. mieszkańców.

Niektóre obszary województwa pomorskiego charakteryzują się słabością strukturalną. Przyczyną tego stanu rzeczy jest między innymi niski poziom wyposażenia w podstawową infrastrukturę wspierającą rozwój gospodarczy, w tym transportową, turystyczną oraz ochrony środowiska. W związku z tym, realizacja Osi Priorytetowej w wymienionych dziedzinach powinna koncentrować się przede wszystkim na obszarach słabych strukturalnie. Rozwój lokalnej infrastruktury i poprawa jej stanu, szczególnie na obszarach słabych strukturalnie, ograniczy bariery w rozwoju gospodarczym i przyczyni się do zwiększenia poziomu inwestycji. Tym samym, wzrosną możliwości dywersyfikacji działalności gospodarczej i zatrudnienia oraz poprawy jakości życia ich mieszkańców.

Realizacja Osi Priorytetowej przyczyni się również do zmniejszenia regionalnych dysproporcji rozwojowych w zakresie wyposażenia w systemy odbioru i oczyszczania ścieków z jednej strony, a sieci wodociągowe – z drugiej, a także redukcji zanieczyszczeń przedostających się do środowiska wodnego oraz poprawy jakości wód. Możliwa będzie także poprawa funkcjonowania systemu gospodarki odpadami w wymiarze lokalnym. Obszary słabe strukturalnie określono na poziomie gmin (NTS V) i zdefiniowano jako charakteryzujące się niekorzystnymi wskaźnikami w zakresie: dochodów własnych, bezrobocia oraz odsetka osób korzystających ze świadczeń pomocy społecznej, w stosunku do średniej dla wszystkich gmin wiejskich, wiejsko miejskich i miast do 35 tys. mieszkańców w województwie pomorskim. Listę obszarów słabych strukturalnie ustalono wg danych pochodzących ze statystyki publicznej, 

dostępnych na początek roku 2007. W oparciu o te dane będzie ona obowiązywać do końca 2010 r., kiedy nastąpi jej aktualizacja. Przedsięwzięcia realizowane na obszarach wiejskich, powinny wpisywać się w ustalenia wynikające z zapisów Programu Rozwoju Obszarów Wiejskich i Rolnictwa Województwa Pomorskiego na lata 2005 - 2013.

Cel główny Osi Priorytetowej

Wzmocnienie potencjału rozwojowego na obszarach poza dużymi miastami.

Cele szczegółowe Osi Priorytetowej

Sformułowany powyżej cel główny będzie realizowany poprzez następujące cele szczegółowe:

· Zwiększenie lokalnej atrakcyjności inwestycyjnej, osiedleńczej i turystycznej;

· Zmniejszenie dysproporcji regionalnych w zakresie wyposażenia w infrastrukturę gospodarki wodno-ściekowej oraz gospodarki odpadami.

Oś Priorytetowa jest zgodna z następującymi Priorytetami i celami strategicznymi SRWP:

· Priorytet II. Spójność

-Cel strategiczny 3: Rozwój gospodarki wykorzystującej specyficzne zasoby regionalne

-Cel strategiczny 4: Kształtowanie procesów społecznych i przestrzennych dla poprawy jakości życia

· Priorytet III. Dostępność

-Cel strategiczny 2: Poprawa funkcjonowania infrastruktury technicznej i teleinformatycznej

-Cel strategiczny 4: Zachowanie i poprawa stanu środowiska oraz z następującymi regionalnymi dokumentami strategicznymi:

− Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Pomorskiego

− Program Rozwoju Obszarów Wiejskich i Rolnictwa Województwa Pomorskiego na   

   lata 2005-2013

− Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Województwie Pomorskim na lata 

   2007-2020131

− Wojewódzki Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - Gambit Pomorski

− Strategia Rozwoju Turystyki w Województwie Pomorskim na lata 2004-2013

− Program Opieki nad Zabytkami Województwa Pomorskiego na lata 2007-2010

− Program Rozwoju Produktów Turystycznych Województwa Pomorskiego

− Program Ochrony Środowiska Województwa Pomorskiego

− Wojewódzki Plan Gospodarki Odpadami

Oś Priorytetowa będzie ukierunkowana na realizację przedsięwzięć w zakresie:

· lokalnego potencjału rozwojowego;

· lokalnej infrastruktury ochrony środowiska.

Wsparcie w zakresie lokalnego potencjału rozwojowego realizowane będzie poprzez

przedsięwzięcia dotyczące lokalnej infrastruktury drogowej oraz lokalnej infrastruktury wspierającej rozwój gospodarczy. W zakresie lokalnej infrastruktury drogowej realizowane będą projekty służące poprawie jakości lokalnej sieci drogowej oraz usprawnieniu jej powiązań z regionalnym i krajowym układem drogowym. Wspierana będzie budowa, przebudowa i rozbudowa dróg oraz obiektów inżynierskich, wraz z wyposażeniem technicznym i infrastrukturą towarzyszącą. Projekty powinny koncentrować się na poprawie dostępności ośrodków stanowiących lokalne bieguny wzrostu gospodarczego na obszarze uprawnionym. Ponadto, wspierane przedsięwzięcia powinny przyczyniać się do poprawy jakości lokalnych sieci drogowych poprzez dostosowanie infrastruktury drogowej do właściwych standardów technicznych. W szczególności realizowane projekty powinny prowadzić do zapewnienia wyższych niż obecnie parametrów użytkowych dróg oraz dostosowania ich przepustowości do bieżącego i prognozowanego natężenia ruchu.

Przedsięwzięcia w zakresie lokalnej infrastruktury wspierającej rozwój gospodarczy powinny przyczyniać się do zwiększenia i efektywnego wykorzystania potencjału rozwojowego obszarów poza głównymi miastami regionu. Realizowane będą m.in. projekty dotyczące budowy i rozbudowy lokalnej, ogólnodostępnej infrastruktury turystycznej (np. tras kajakowych, szlaków turystycznych, małych portów i przystani), a także tworzenia i rozwijania podregionalnych systemów promocji i informacji turystycznej. Możliwa jest również budowa, przebudowa i modernizacja turystycznych linii kolejowych. Wsparcie w zakresie rozwoju lokalnej infrastruktury turystycznej będzie miało charakter uzupełniający i komplementarny wobec wsparcia dla projektów o zasięgu ponadlokalnym, przewidzianego w ramach Osi Priorytetowej 6. 

Wspierana będzie renowacja, rewaloryzacja, konserwacja, modernizacja i adaptacja budynków o znaczeniu historycznym, także pod kątem nadania im nowych funkcji. Realizowane będą również projekty polegające na kompleksowym uzbrojeniu terenów pod inwestycje gospodarcze, związane z doprowadzeniem do tych terenów podstawowej infrastruktury liniowej: wodociągów, kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sieci teleinformatycznej, sieci ciepłowniczej, elektrycznej, gazowej oraz dróg wewnętrznych. Projekty te będą służyć zwiększeniu dostępności atrakcyjnych ofert inwestycyjnych na obszarach uprawnionych. Wykluczone będą projekty dotyczące sieci przesyłowych. Możliwa będzie także realizacja przedsięwzięć o charakterze rewitalizacyjnym, obejmujących m.in. budowę lub przebudowę publicznej infrastruktury związanej z rozwojem funkcji gospodarczych, a także regenerację, rehabilitację i zagospodarowanie przestrzeni publicznych oraz tworzenie stref bezpieczeństwa i zapobiegania przestępczości.

Minimalna wartość projektów, co do zasady, nie może być niższa niż 100 tys. euro.

Maksymalna wartość projektów w zakresie infrastruktury turystycznej i kulturowej, co do zasady, nie może być wyższa niż 1 mln euro.

W przypadku wszystkich typów przedsięwzięć, preferowane będą projekty:

· realizowane na obszarach strukturalnie słabych

· posiadające zadeklarowane wsparcie finansowe zainteresowanych podmiotów gospodarczych i znaczące poparcie społeczności lokalnych.

W zakresie infrastruktury drogowej preferowane będą projekty:

· łączące w sobie rozbudowę infrastruktury drogowej z uzbrojeniem terenów inwestycyjnych;

· wynikające z Wojewódzkiego Programu Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - Gambit Pomorski;

· realizujące co najmniej jeden z poniższych celów:

-otwieranie dostępu do nowych terenów inwestycyjnych;

-usprawnianie komunikacji pomiędzy stolicami powiatów lub pomiędzy ośrodkami powiatowymi a stolicami gmin.

W zakresie infrastruktury turystycznej i dziedzictwa kulturowego preferowane będą projekty wynikające ze:

· Strategii Rozwoju Turystyki w Województwie Pomorskim na lata 2004-2013 

· oraz Programu Rozwoju Produktów Turystycznych Województwa Pomorskiego;

· wynikające z zapisów lokalnych programów opieki nad zabytkami;

· polegające na nadaniu obiektom o znaczeniu historycznym nowych funkcji (np. turystycznych, kulturalnych, edukacyjnych) w wyniku renowacji, rewaloryzacji, konserwacji czy modernizacji.

Wsparcie w zakresie lokalnej infrastruktury ochrony środowiska dotyczy przedsięwzięć ukierunkowanych na niwelowanie deficytów regionalnych w zakresie wyposażenia w infrastrukturę odbioru i oczyszczania ścieków oraz na poprawę funkcjonowania gospodarki odpadami w wymiarze lokalnym. Wspierane będą przede wszystkim przedsięwzięcia dotyczące budowy, rozbudowy lub przebudowy sieci kanalizacji zbiorczych oraz oczyszczalni ścieków. Będą one służyć poprawie jakości wód powierzchniowych i zapobieganiu zanieczyszczeniu wód podziemnych. Tam, gdzie jest to uzasadnione ekonomicznie, realizowane projekty powinny wiązać się z dążeniem do efektywnego wykorzystania potencjału istniejącej infrastruktury (np. oczyszczalnie ścieków).

Przedsięwzięcia z zakresu gospodarki ściekowej będą realizowane, co do zasady, w aglomeracjach od 2 do 15 tys. RLM wskazanych w Krajowym Programie Oczyszczania Ścieków Komunalnych, ze szczególnym uwzględnieniem obszarów słabych strukturalnie. Oczekuje się, że dostępne wsparcie pozwoli na wykonanie do 60% zobowiązań akcesyjnych w obszarze gospodarki ściekowej, w odniesieniu do aglomeracji od 2 do 15 tys. RLM. Możliwa będzie także budowa, rozbudowa lub przebudowa sieci wodociągowych, jednak wyłącznie wraz z budową, rozbudową lub przebudową sieci kanalizacyjnych obejmujących tych samych odbiorców usług. Wsparcie może dotyczyć również budowy, rozbudowy lub przebudowy innych niż sieci urządzeń wodociągowych, jednak tylko w przypadku jednoczesnej poprawy jakości wody u odbiorcy usług i zmniejszenia kosztów eksploatacyjnych systemu wodociągowego. Wykluczone będą projekty dotyczące remontów urządzeń wodociągowych i kanalizacyjnych.

Wsparcie uzyskają także projekty m.in. w zakresie rekultywacji nieczynnych składowisk odpadów (w tym składowisk odpadów niebezpiecznych), oraz likwidacji „dzikich” wysypisk odpadów. Wspierana będzie również budowa i rozbudowa punktów selektywnego zbierania odpadów komunalnych, a także budowa, rozbudowa lub przebudowa kompostowni odpadów oraz likwidacja mogilników. Wsparcie dotyczy lokalnych systemów gospodarki odpadami i będzie miało charakter komplementarny wobec wsparcia dla projektów o zasięgu ponadlokalnym, przewidzianego w ramach Osi Priorytetowej 5. Środowisko i energetyka przyjazna środowisku. Minimalna wartość projektów w zakresie odbioru i oczyszczania ścieków oraz zaopatrzenia w wodę, co do zasady, nie powinna być niższa niż 500 tys. euro, natomiast w zakresie gospodarki odpadami - nie powinna być niższa niż 100 tys. euro. Maksymalna wartość projektów w zakresie gospodarki odpadami, co do zasady, nie może być wyższa niż 2 mln euro.

Preferowane będą projekty:

· realizowane na obszarach strukturalnie słabych 

· realizowane na obszarach cennych przyrodniczo

· wynikające z zapisów Wojewódzkiego Programu Ochrony Środowiska;

· w zakresie inwestycji wodociągowo-kanalizacyjnych: kompleksowe, rozwiązujące w całości problem zaopatrzenia w wodę oraz odbioru i oczyszczania ścieków na terenie aglomeracji;

· wynikające z zapisów Wojewódzkiego Planu Gospodarki Odpadami;

· kompleksowe i ponadgminne (partnerskie).

Kategorie Beneficjentów

Beneficjentami mogą być m.in.:

· jst, ich związki i stowarzyszenia;

· spółki wodne;

· instytucje kultury;

· administracja rządowa;

· PGL Lasy Państwowe i jego jednostki organizacyjne;

· organizacje pozarządowe;

· kościoły i związki wyznaniowe oraz osoby prawne kościołów i związków wyznaniowych;

· jednostki sektora finansów publicznych posiadające osobowość prawną (nie wymienione wyżej);

· przedsiębiorcy.

Komplementarność z innymi Osiami Priorytetowymi RPO WP

Oś Priorytetowa jest komplementarna w stosunku do:

− Osi Priorytetowej 3. Funkcje miejskie i metropolitalne;

− Osi Priorytetowej 4. Regionalny system transportowy;

− Osi Priorytetowej 5. Środowisko i energetyka przyjazna środowisku

− Osi Priorytetowej 6. Atrakcyjność turystyczna;

− Osi Priorytetowej 9. Lokalna infrastruktura społeczna.

Komplementarność z innymi Programami Operacyjnymi w ramach NSRO 2007-2013:

1. Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko

· infrastruktura drogowa: wspierane będą projekty budowy autostrad, dróg ekspresowych, dróg krajowych oraz obwodnic znajdujących się w sieci TEN-T, w tym odcinków w miastach na prawach powiatu;

· gospodarka ściekowa i wodociągi: realizowane będą projekty w aglomeracjach powyżej 15 tys. RLM uwzględnionych w Krajowym Programie Oczyszczania Ścieków Komunalnych, a w ramach kompleksowych przedsięwzięć dopuszcza się również do realizacji działania w aglomeracjach od 2 do 15 tys. RLM;

· gospodarka odpadami: wspierane będą duże, kompleksowe projekty obejmujące swym zasięgiem co najmniej 150 tys. mieszkańców;

· dziedzictwo kulturowe: wspierane będą projekty mające na celu ochronę, zachowanie i efektywne wykorzystanie dziedzictwa kulturowego o znaczeniu ponadregionalnym.

2. Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka

· promocja turystyczna: wsparcie będzie udzielane w szczególności pod kątem kompleksowej promocji walorów turystycznych, z uwzględnieniem m.in. badań ruchu turystycznego oraz badań marketingowych rynku turystycznego, a także tworzenia i obsługi systemu informacji turystycznej;

· produkty turystyczne: wspierany będzie proces ich tworzenia, rozwijania i promocji, jak również tworzenie systemów identyfikacji wizualnej.

Spodziewane efekty realizacji

Realizacja Osi Priorytetowej przyniesie w długim horyzoncie czasowym następujące efekty:

· Poprawa jakości lokalnej sieci drogowej;

· Zwiększenie powierzchni terenów uzbrojonych przeznaczonych pod inwestycje;

· Podniesienie jakości życia mieszkańców, m.in. dzięki zwiększeniu dostępu do kanalizacji, a także dobrej jakości wody;

· Pozytywne zmiany społeczno-gospodarcze, głównie na obszarach wiejskich, prowadzące m.in. do wzrostu dynamiki powstawania nowych podmiotów gospodarczych oraz do poprawy wskaźnika zatrudnienia na obszarach objętych wsparciem;

· Wzrost wielkości ruchu turystycznego na obszarach objętych wsparciem.

Podstawowe źródła finansowania i zaangażowania środków UE

Oś Priorytetowa będzie finansowana ze środków EFRR, krajowych środków publicznych krajowych środków prywatnych.

Kategorie interwencji funduszy strukturalnych

· 23 Drogi regionalne/lokalne

· 44 Gospodarka odpadami komunalnymi i przemysłowymi

· 45 Gospodarka i zaopatrzenie w wodę pitną

· 46 Oczyszczanie ścieków

· 55 Promowanie walorów przyrodniczych

· 57 Inne wsparcie na rzecz wzmocnienia usług turystycznych

· 58 Ochrona i zachowanie dziedzictwa kulturowego

· 59 Rozwój infrastruktury kulturalnej

· 61 Zintegrowane projekty na rzecz rewitalizacji obszarów miejskich i wiejskich

USZCZEGÓŁOWIENIE REGIONALNEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO 

DLA WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO  NA LATA 2007-2013 (wersja III)

Z uwagi na ogólny charakter zapisów RPO WP, który został wynegocjowany z Komisją Europejską, konieczne jest przygotowanie dodatkowych dokumentów przedstawiających szczegółowe informacje służące realizacji Programu.

Jednym z tych dokumentów jest Uszczegółowienie Regionalnego Programu Operacyjnego dla Województwa Pomorskiego na lata 2007-2013 (dalej Uszczegółowienie RPO WP), zawierające szczegółowy opis osi priorytetowych. Obowiązek sporządzenie Uszczegółowienia RPO WP nakłada na Zarząd Województwa Pomorskiego jako Instytucję Zarządzającą RPO WP art. 26 ust. 1, pkt 2 o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Podstawowym celem Uszczegółowienia RPO WP jest doprecyzowanie zapisów RPO WP i w zakresie typów projektów, list beneficjentów, zasad wdrażania poszczególnych Osi priorytetowych. Uszczegółowienie RPO WP, z uwagi na poziom szczegółowości zawartych w nim informacji, stanowi kompendium wiedzy dla beneficjentów na temat możliwości i sposobu realizacji projektów w ramach RPO WP. 

OŚ PRIORYTETOWA 4 - Regionalny system transportowy

Jednym z celów polityki spójności UE jest zwiększenie atrakcyjności Europy i jej regionów pod względem inwestycji i zatrudnienia. Warunkiem koniecznym dla wzrostu i zatrudnienia jest m.in. zapewnienie dostępności niezbędnej infrastruktury transportowej dla podmiotów gospodarczych. Wpływa ona w sposób znaczący na osiągane przez przedsiębiorstwa wyniki, ponieważ, ułatwiając przepływ ludzi i towarów, przyczynia się do zwiększenia wydajności, a także do zwiększenia atrakcyjności gospodarczej i społecznej regionów.

W związku z niskim poziomem jakości infrastruktury transportowej w województwie pomorskim, niezbędne jest podjęcie zdecydowanych kroków na rzecz usuwania barier przestrzennych w przepływie ludzi i towarów. Wieloletnie zaniedbania w zakresie utrzymania infrastruktury transportowej sprawiają, że równolegle do budowy nowych obiektów transportowych konieczne jest prowadzenie działań w zakresie modernizacji połączeń już istniejących. Kluczowe dla poprawy dostępności i spójności transportowej regionu jest podejmowanie działań na rzecz poprawy jakości sieci drogowej i kolejowej, 

co w efekcie podniesie sprawność i bezpieczeństwo transportu przy jednoczesnym spełnieniu wymogów ograniczenia uciążliwości dla środowiska. Sprawne funkcjonowanie systemu transportowego uwarunkowane jest również wzajemnym uzupełnianiem się regionalnej sieci drogowej i kolejowej. Budowa oraz modernizacja infrastruktury kolejowej powinna zatem następować w powiązaniu z rozwojem infrastruktury drogowej.

Poprawa warunków ruchu na drogach i jakości połączeń transportem kolejowym wpłynie korzystnie na szybkość przemieszczania się wewnątrz województwa i poprawę dostępności ośrodków rozwoju gospodarczego w regionie, a tym samym na poprawę dostępności do rynku pracy, edukacji, opieki zdrowotnej, kultury. Sprawniejsze połączenia transportowe będą stanowiły również zachętę dla inwestorów. Podniesienie standardów połączeń drogowych i kolejowych przyczyni się więc do zwiększenia mobilności mieszkańców oraz wzrostu atrakcyjności inwestycyjnej i turystycznej, co pozwoli na pełniejsze wykorzystanie potencjału rozwojowego województwa.

Ze względu na swoje położenie (dostęp do morza) województwo pomorskie dysponuje dobrymi warunkami dla rozwoju węzłów transportowych i transportu multimodalnego. W celu poprawy wykorzystania węzłowej infrastruktury transportu, niezbędna jest rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostępu do węzłów (m.in. porty morskie). Inwestycje w zakresie infrastruktury węzłowej przyczynią się do podniesienia atrakcyjności inwestycyjnej regionu oraz wzrostu jego znaczenia jako istotnego komponentu sieci transportowej w Polsce.

Cel główny Osi Priorytetowej

Poprawa spójności i efektywności regionalnego systemu transportowego oraz jego sprawne powiązanie z systemem krajowym i transeuropejskim.

Cele szczegółowe Osi Priorytetowej

Sformułowany wyżej cel główny będzie realizowany poprzez następujące cele szczegółowe:

· Usprawnienie powiązań transportowych między najważniejszymi ośrodkami aktywności gospodarczej (w tym turystycznej) i koncentracji ludności w regionie,

· Podniesienie konkurencyjności regionalnych węzłów transportowych.

Oś Priorytetowa jest zgodna z następującymi Priorytetami i celami strategicznymi SRWP:

· Priorytet I. Konkurencyjność

Cel strategiczny 5: Silna pozycja i powiązania Obszaru Metropolitalnego Trójmiasta w układzie ponadregionalnym, głównie bałtyckim

· Priorytet II. Spójność

Cel strategiczny 5: Wzmacnianie subregionalnych ośrodków rozwojowych

· Priorytet III. Dostępność

Cel strategiczny 1: Efektywny i bezpieczny system transportowy

oraz z następującymi regionalnymi dokumentami strategicznymi:

· Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Województwie Pomorskim na lata 2007-2020

· Wojewódzki Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - Gambit Pomorski;

· Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Pomorskiego.

	1. 
	Nazwa programu operacyjnego
	Regionalny Program Operacyjny dla Województwa Pomorskiego na lata 2007-2013

	2. 
	Numer i nazwa priorytetu
	4. REGIONALNY SYSTEM TRANSPORTOWY

	3. 
	Nazwa Funduszu finansującego priorytet
	Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

	4.
	Instytucja Zarządzająca RPO
	Zarząd Województwa Pomorskiego 

Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego. 

Departament Programów Regionalnych.

	5.
	Instytucja Pośrednicząca 
	nie dotyczy

	6. 
	Instytucja Pośrednicząca II stopnia
	nie dotyczy

	7.
	Instytucja Certyfikująca
	Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. 

Departament Instytucji Certyfikującej

	8. 
	Instytucja pośrednicząca w certyfikacji
	Wojewoda Pomorski

Pomorski Urząd Wojewódzki. .

	9.
	Instytucja odpowiedzialna za otrzymywanie płatności dokonywanych przez KE
	Ministerstwo Finansów

	10.
	Instytucja odpowiedzialna za dokonywanie płatności na rzecz beneficjentów
	Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego. 

Departament Finansów.

	11.
	Numer i nazwa działania
	4.1. Rozwój regionalnej infrastruktury drogowej

	12.
	Cel i uzasadnienie działania 
	Wsparcie dotyczy rozbudowy i modernizacji infrastruktury drogowej o znaczeniu ponadlokalnym i regionalnym, istotnej z punktu widzenia kreowania rozwoju społeczno - gospodarczego województwa pomorskiego. Realizowane będą przede wszystkim przedsięwzięcia dotyczące usprawnienia ważnych dla województwa połączeń drogowych wiążących regionalny system transportowy z siecią dróg krajowych i z transeuropejską siecią transportową przebiegającą przez obszar województwa. Projekty powinny koncentrować się na poprawie dostępności do sieci wyższego rzędu, do najważniejszych ośrodków miejskich, do obszarów inwestycyjnych, a także do obszarów atrakcyjnych turystycznie. Możliwa będzie również realizacja projektów odciążających układy komunikacyjne miast, m.in. poprzez budowę obwodnic i obejść miast i miejscowości, pozwalających na odciążenie ruchu drogowego w ich centrach. 

W ramach Działania wspierana będzie m.in. budowa, przebudowa i modernizacja dróg o znaczeniu regionalnym i obiektów inżynierskich wraz z wyposażeniem technicznym oraz infrastrukturą towarzyszącą w zakresie ochrony środowiska i społeczeństwa informacyjnego. Oczekiwane jest także zastosowanie kompleksowych rozwiązań technicznych poprawiających organizację i bezpieczeństwo ruchu drogowego oraz sprawność sieci drogowej. Wspierane będą również przedsięwzięcia zmierzające w kierunku ograniczenia generowanych przez transport drogowy uciążliwości związanych z hałasem i zanieczyszczeniem powietrza wzdłuż ciągów komunikacyjnych w obszarach zamieszkanych.

Realizowane inwestycje służyć będą poprawie jakości sieci drogowej poprzez dostosowanie połączeń drogowych do właściwych standardów technicznych, w tym do standardów obowiązujących w Unii Europejskiej. Realizowane przedsięwzięcia pozwolą również na eliminację „wąskich gardeł” w sieci drogowej oraz dostosowanie odcinków dróg do występującego obecnie i przewidywanego w przyszłości natężenia ruchu drogowego. 

W ramach Działania 4.1 wyłączone z finansowania są projekty obejmujące drogi o znaczeniu lokalnym, kwalifikujące się do wsparcia w ramach Osi Priorytetowej 8. Lokalna infrastruktura podstawowa.

 Alokacja EFRR w działaniu została podzielona następująco:

· 30% środków w działaniu przeznaczono dla miast na prawach powiatu (Gdańsk, Gdynia, Sopot, Słupsk)

· 70% środków w działaniu przeznaczono dla pozostałych obszarów województwa.

Cel główny działania:

· Usprawnienie drogowych powiązań transportowych między najważniejszymi ośrodkami aktywności gospodarczej (w tym turystycznej) i koncentracji ludności w regionie.

Preferowane będą projekty wynikające z:

· Strategii Rozwoju Transportu w Województwie Pomorskim na lata 2007-2020108 oraz programu rozwoju dróg wojewódzkich,

· Wojewódzkiego Programu Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego – Gambit Pomorski.

Preferowane będą inwestycje:

· na drogach stanowiących powiązania z sieciami wyższego rzędu;

· poprawiające dostępność do obszarów koncentracji ludności i aktywności gospodarczej (w tym turystycznej), a także do rynku pracy i usług edukacyjnych;

· odciążające od ruchu tranzytowego obszary intensywnie zamieszkałe; zmniejszające uciążliwość ruchu drogowego dla środowiska;

· na drogach o niezadowalającym poziomie bezpieczeństwa ruchu drogowego.

	13.
	Komplementarność z innymi działaniami i priorytetami
	RPO WP 2007-2013

Oś Priorytetowa 3 – Funkcje miejskie i metropolitarne

Działanie 3.1 – Rozwój i integracja systemów transportu zbiorowego

Oś Priorytetowa 8 – Lokalna infrastruktura podstawowa

Poddziałanie 8.1.1 – Lokalna infrastruktura drogowa

Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko

Priorytet VI – Drogowa i lotnicza sieć TEN-T

Działanie 6.1 – Rozwój sieci drogowej TEN-T

Priorytet VIII – Bezpieczeństwo transportu i krajowe sieci transportowe

Działanie 8.1 – Bezpieczeństwo ruchu drogowego

Działanie 8.2 – Drogi krajowe poza siecią TEN-T

Program Operacyjny Zrównoważony Rozwój Sektora Rybołówstwa i Przybrzeżnych Obszarów Rybackich 

Oś priorytetowa 3 – Środki służące wspólnemu interesowi

Środek 3.3 – Porty rybackie, miejsca wyładunku i przystanie

	14.
	Przykładowe rodzaje projektów (typy projektów)
	1) budowa, przebudowa i rozbudowa dróg, w tym m.in. obwodnice, skrzyżowania, węzły, poszerzenia przekroju jezdni, ciągi ruchu uspokojonego przy przejściach przez małe miejscowości, wzmocnienia nawierzchni drogowej; 

2) budowa, przebudowa, rozbudowa lub remont drogowych obiektów inżynierskich, w tym mosty, wiadukty, estakady, tunele drogowe, kładki dla pieszych, przejścia podziemne.

W ramach ww. typów projektów możliwa będzie:

· budowa, przebudowa i rozbudowa wyposażenia technicznego dróg, w tym m.in. urządzenia odwodnienia, urządzenia oświetlenia, urządzenia obsługi uczestników ruchu (np. parkingi i jezdnie manewrowe w miejscach obsługi podróżnych, urządzenia dla obsługi transportu zbiorowego, parkingi strategiczne), urządzenia techniczne (np. bariery ochronne, osłony przeciwolśnieniowe, ekrany akustyczne, zieleń izolacyjna); 

· budowa infrastruktury towarzyszącej w pasie drogowym nie związanej z drogą w zakresie ochrony środowiska i infrastruktury społeczeństwa informacyjnego, np. kanalizacja teletechniczna, kanalizacja sanitarna, przepusty dla zwierząt; 

· budowa urządzeń organizacji i bezpieczeństwa ruchu drogowego, w tym m. in. urządzenia sterowania ruchem, środki uspokojenia ruchu, urządzenia systemu zarządzania bezpieczeństwem ruchu.

	15. 
	Klasyfikacja kategorii interwencji funduszy strukturalnych
	

	
	a
	Temat priorytetowy
	23-drogi regionalne/lokalne

	
	b
	Temat priorytetowy (dla interwencji cross-financing)
	nie dotyczy

	
	c
	Forma finansowania
	01-pomoc bezzwrotna

	
	d
	Typ obszaru
	01-obszar miejski; 05- obszary wiejskie

	
	e
	Działalność gospodarcza
	Zgodnie z tabelą 4. Załącznika II rozporządzenia Komisji Europejskiej (WE) nr 1828/2006

	
	f
	Lokalizacja
	2.22 - województwo pomorskie

	16.
	Lista wydatków kwalifikowanych
	Zgodnie z Załącznikiem numer … Przewodnika Beneficjenta RPO WP

	17.
	Zakres stosowania cross-financingu  (instrumentu elastyczności)
	W ramach Działania nie przewiduje się możliwości zastosowania instrumentu elastyczności. 

	18. 
	Beneficjenci
	

	
	a
	Typ beneficjentów
	1) Jst, ich związki i stowarzyszenia;

2) GDDKiA;

3) Podmioty działające w oparciu o umowę o partnerstwie publiczno-prywatnym

	
	b
	Grupy docelowe (osoby, instytucje, grupy społeczne bezpośrednio korzystające z pomocy) (jeśli dotyczy)
	nie dotyczy

	19.
	Tryb przeprowadzania naboru  i oceny projektów
	

	
	a
	Tryb przeprowadzania naboru wniosków o dofinansowanie
	konkurs zamknięty

	
	b
	Tryb oceny wniosków o dofinansowanie
	zgodnie z rozdziałem 6. Przewodnika Beneficjenta RPO WP 2007-2013

	Część finansowa

	20.
	Alokacja finansowa na działanie ogółem
	151 995 293 EUR

	21.
	Wkład ze środków unijnych na działanie
	34 198 941 EUR

Gdańsk, Gdynia, Słupsk, Sopot
	79 797 529 EUR

pozostałe obszary województwa

	22.
	Wkład ze środków publicznych krajowych na działanie
	37 998 823 EUR

	23.
	Przewidywana wielkość środków prywatnych na działanie
	0

	24.
	Maksymalny udział środków UE w wydatkach kwalifikowanych na poziomie projektu (%)
	Maksymalny poziom dofinansowania ze środków EFRR wynosi 75%. 

Maksymalny poziom dofinansowania ze środków EFRR dla projektów realizowanych na terenie miast na prawach powiatu wynosi 50%. 

	25.
	Minimalny wkład własny beneficjenta (%) (jeśli dotyczy)
	nie dotyczy 

	26.
	Pomoc publiczna (jeśli dotyczy)
	Wsparcie w ramach Działania nie podlega zasadom pomocy publicznej.

	27.
	Dzień rozpoczęcia kwalifikowalności wydatków
	1 stycznia 2007r.

	28.
	Minimalna / Maksymalna wartość projektu (jeśli dotyczy)
	Minimalna wartość projektu, co do zasady, wynosi 8 000 000 PLN. 

	29. 
	Minimalna/ Maksymalna kwota wsparcia  (jeśli dotyczy)
	nie dotyczy

	30.
	Forma płatności
	refundacja

	31.
	Wysokość udziału cross-financingu (%)
	nie dotyczy 


OŚ PRIORYTETOWA 8 - Lokalna infrastruktura podstawowa

Budowanie silnej pozycji gospodarczej oraz zwiększenie spójności terytorialnej i społecznej województwa pomorskiego wymaga intensywnych działań zmierzających do niwelowania przestrzennych dysproporcji w rozwoju wybranych kategorii lokalnej infrastruktury podstawowej. Konieczne jest kontynuowanie działań zmierzających do redukcji dysproporcji, a także poprawy powiązań w układzie Aglomeracja Trójmiejska – obszary pozametropolitalne oraz miasto - wieś, głównie poprzez rozwój i poprawę stanu dróg lokalnych, innej infrastruktury wspierającej lokalny rozwój gospodarczy (w tym m.in. turystycznej) oraz inwestycje w infrastrukturę ochrony środowiska.

Zgodnie z wytycznymi polityki spójności UE, inwestycje w sieci transportowe o drugorzędnym znaczeniu mają charakter uzupełniający wobec regionalnego układu transportowego, integrując obszary miejskie i wiejskie. Podejmowane działania powinny koncentrować się także na rozwoju infrastruktury powiązanej z rozwojem turystyki oraz zwiększaniem atrakcyjności terenów inwestycyjnych. Polityka spójności może wnieść istotny wkład w proces gospodarczej regeneracji obszarów wiejskich, w tym małych miast, uzupełniając działania wspierane w ramach Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarów Wiejskich (EFRROW). Ponadto, instrumenty polityki spójności powinny być wykorzystane w celu realizacji inwestycji związanych zwłaszcza z przesyłem i oczyszczaniem ścieków oraz gospodarką odpadami, niezbędnych dla wdrożenia prawodawstwa wspólnotowego i wypełnienia zobowiązań wynikających z Traktatu Akcesyjnego Polski do Unii Europejskiej.

Oś Priorytetowa realizowana będzie na obszarze gmin wiejskich, wiejsko-miejskich oraz miast liczących do 35 tys. mieszkańców. 

Niektóre obszary województwa pomorskiego charakteryzują się słabością strukturalną. Przyczyną tego stanu rzeczy jest między innymi niski poziom wyposażenia w podstawową infrastrukturę wspierającą rozwój gospodarczy, w tym transportową, turystyczną oraz ochrony środowiska. W związku z tym, realizacja Osi Priorytetowej w wymienionych dziedzinach powinna koncentrować się przede wszystkim na obszarach słabych strukturalnie. Rozwój lokalnej infrastruktury i poprawa jej stanu, szczególnie na obszarach słabych strukturalnie, ograniczy bariery w rozwoju gospodarczym i przyczyni się do zwiększenia poziomu inwestycji. Tym samym, wzrosną możliwości dywersyfikacji działalności gospodarczej i zatrudnienia oraz poprawy jakości życia ich mieszkańców.

Realizacja Osi Priorytetowej przyczyni się również do zmniejszenia regionalnych dysproporcji rozwojowych w zakresie wyposażenia w systemy odbioru i oczyszczania ścieków z jednej strony, a sieci wodociągowe – z drugiej, a także redukcji zanieczyszczeń przedostających się do środowiska wodnego oraz poprawy jakości wód. Możliwa będzie także poprawa funkcjonowania systemu gospodarki odpadami w wymiarze lokalnym.

Przedsięwzięcia realizowane na obszarach wiejskich, powinny wpisywać się w ustalenia wynikające z zapisów Programu Rozwoju Obszarów Wiejskich i Rolnictwa Województwa Pomorskiego na lata 2005 - 2013.

Cel główny Osi Priorytetowej

Wzmocnienie potencjału rozwojowego na obszarach poza dużymi miastami.

Cele szczegółowe Osi Priorytetowej

Sformułowany powyżej cel główny będzie realizowany poprzez następujące cele szczegółowe:

· Zwiększenie lokalnej atrakcyjności inwestycyjnej, osiedleńczej i turystycznej;

· Zmniejszenie dysproporcji regionalnych w zakresie wyposażenia w infrastrukturę gospodarki wodno-ściekowej oraz gospodarki odpadami.

Oś Priorytetowa jest zgodna z następującymi Priorytetami i celami strategicznymi SRWP:

· Priorytet II. Spójność

Cel strategiczny 3: Rozwój gospodarki wykorzystującej specyficzne zasoby regionalne

Cel strategiczny 4: Kształtowanie procesów społecznych i przestrzennych dla poprawy jakości życia

· Priorytet III. Dostępność

Cel strategiczny 2: Poprawa funkcjonowania infrastruktury technicznej i teleinformatycznej

Cel strategiczny 4: Zachowanie i poprawa stanu środowiska oraz z następującymi regionalnymi dokumentami strategicznymi:

· Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Pomorskiego;

· Program Rozwoju Obszarów Wiejskich i Rolnictwa Województwa Pomorskiego na lata 2005-2013;

· Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Województwie Pomorskim na lata 2007-2020

· Wojewódzki Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - Gambit Pomorski;

· Strategia Rozwoju Turystyki w Województwie Pomorskim na lata 2004-2013;

· Program Opieki nad Zabytkami Województwa Pomorskiego na lata 2007-2010;

· Program Rozwoju Produktów Turystycznych Województwa Pomorskiego;

· Program Ochrony Środowiska Województwa Pomorskiego;

· Wojewódzki Plan Gospodarki Odpadami.

W wyniku spotkań i konsultacji z Powiatowymi Zespołami Roboczymi przyjęto następujący podział obszaru województwa pomorskiego na subregiony funkcjonalne:

	Subregion Metropolitalny, obejmujący powiaty:

· Gdańsk, Gdynia, Sopot (nieuprawnione do wsparcia)

· gdański

· kartuski

· nowodworski

· pucki

· wejherowski
	Subregion Słupski, obejmujący powiaty:

· Słupsk (nieuprawniony do wsparcia)

· bytowski

· lęborski

· słupski



	Subregion Południowy, obejmujący powiaty:

· chojnicki

· człuchowski

· kościerski


	Subregion Nadwiślański, obejmujący powiaty:

· kwidzyński

· malborski

· starogardzki

· sztumski

· tczewski


Algorytm podziału środków na subregiony oparto na następujących kryteriach:

· 90% dostępnych środków podzielono proporcjonalnie do liczby mieszkańców w powiatach, uprawnionych do wsparcia

· 10% dostępnych środków podzielono proporcjonalnie pomiędzy powiaty, w których stopa bezrobocia, na dzień 31 grudnia każdego z lat 2004-2006, przekroczyła średnią dla województwa pomorskiego.

Indykatywne zestawienie środków EFRR w podziale na Subregiony przedstawiono w poniższej tabeli.

	Subregion
	Razem Oś Priorytetowa 8

(EUR)
	RAZEM 

Oś Priorytetowa 8 

i Oś Priorytetowa 9

(EUR)
	Udział %

	Słupski
	25 637 650
	32 962 692
	20,69%

	Południowy
	22 910 183
	29 455 949
	18,49%

	Metropolitalny
	44 598 516
	57 340 950
	35,99%

	Nadwiślański
	30 762 858
	39 552 246
	24,83%

	Ogółem
	123 909 207
	159 311 837
	100,00%


	1. 
	Nazwa programu operacyjnego
	Regionalny Program Operacyjny dla Województwa Pomorskiego na lata 2007-2013

	2. 
	Numer i nazwa priorytetu
	8. LOKALNA INFRASTRUKTURA PODSTAWOWA

	3. 
	Nazwa Funduszu finansującego priorytet
	Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

	4.
	Instytucja Zarządzająca RPO
	Zarząd Województwa Pomorskiego 

Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego. 

Departament Programów Regionalnych.

	5.
	Instytucja Pośrednicząca 
	nie dotyczy

	6. 
	Instytucja Pośrednicząca II stopnia
	nie dotyczy

	7.
	Instytucja Certyfikująca
	Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. 

Departament Instytucji Certyfikującej

	8. 
	Instytucja pośrednicząca w certyfikacji
	Wojewoda Pomorski

Pomorski Urząd Wojewódzki. .

	9.
	Instytucja odpowiedzialna za otrzymywanie płatności dokonywanych przez KE
	Ministerstwo Finansów

	10.
	Instytucja odpowiedzialna za dokonywanie płatności na rzecz beneficjentów
	Urząd Marszałkowski Województwa Pomorskiego. 

Departament Finansów.

	11.
	Numer i nazwa działania
	8.1. Lokalny potencjał rozwojowy

8.1.1. Lokalna infrastruktura drogowa  

	12.
	Cel i uzasadnienie działania 
	W ramach Poddziałania realizowane będą projekty służące poprawie jakości lokalnej sieci drogowej oraz usprawnieniu jej powiązań z regionalnym i krajowym układem drogowym. Wspierana będzie budowa, przebudowa i rozbudowa dróg oraz obiektów inżynierskich, wraz z wyposażeniem technicznym i infrastrukturą towarzyszącą. 

Projekty powinny koncentrować się na poprawie dostępności ośrodków stanowiących lokalne bieguny wzrostu gospodarczego na obszarze uprawnionym Ponadto, wspierane przedsięwzięcia powinny przyczyniać się do poprawy jakości lokalnych sieci drogowych poprzez dostosowanie infrastruktury drogowej do właściwych standardów technicznych. W szczególności realizowane projekty powinny prowadzić do zapewnienia wyższych niż obecnie parametrów użytkowych dróg oraz dostosowania ich przepustowości do bieżącego i prognozowanego natężenia ruchu.

Cel główny działania:

· Zwiększenie lokalnej atrakcyjności inwestycyjnej, osiedleńczej i turystycznej.

Preferowane będą projekty:

· realizowane na obszarach strukturalnie słabych;

· posiadające zadeklarowane wsparcie finansowe zainteresowanych podmiotów gospodarczych i znaczące poparcie społeczności lokalnych;

· łączące w sobie rozbudowę infrastruktury drogowej z uzbrojeniem terenów inwestycyjnych;

· wynikające z Wojewódzkiego Programu Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - Gambit Pomorski;

· realizujące co najmniej jeden z poniższych celów:

· otwieranie dostępu do nowych terenów inwestycyjnych;

· usprawnianie komunikacji pomiędzy stolicami powiatów lub pomiędzy ośrodkami powiatowymi a stolicami gmin.

	13.
	Komplementarność z innymi działaniami i priorytetami
	RPO WP 2007 – 2013

Oś Priorytetowa 4 – Regionalny system transportowy

Działanie 4.1 – Rozwój regionalnej infrastruktury drogowej

Działanie 4.3 – Rozwój i poprawa dostępności węzłów transportowych

Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko

Priorytet VI – Drogowa i lotnicza sieć TEN-T

Działanie 6.1 – Rozwój sieci drogowej TEN-T

Priorytet VIII – Bezpieczeństwo transportu i krajowa sieci transportowe

Działanie 8.1 – Bezpieczeństwo ruchu drogowego

Działanie 8.2 – Drogi krajowe poza siecią TEN-T

Program Rozwoju Obszarów Wiejskich 

Oś 1 – Poprawa konkurencyjności sektora rolnego i leśnego

Działanie – Poprawianie i rozwijanie infrastruktury związanej z rozwojem i dostosowaniem rolnictwa i leśnictwa

Program Operacyjny Zrównoważony Rozwój Sektora Rybołówstwa i Przybrzeżnych Obszarów Rybackich 

Oś priorytetowa 3 – Środki służące wspólnemu interesowi

Środek 3.3 – Porty rybackie, miejsca wyładunku i przystanie

	14.
	Przykładowe rodzaje projektów (typy projektów)
	1) budowa, przebudowa i rozbudowa dróg;

2) budowa, przebudowa i rozbudowa obiektów inżynierskich (np. mosty, wiadukty, tunele) w ciągu dróg.

W ramach ww. typów projektów możliwa będzie również:

· budowa, rozbudowa i przebudowa wyposażenia technicznego dróg, w tym m.in. obejmująca urządzenia odwodnienia, oświetlenia, obsługi uczestników ruchu (np. miejsca obsługi podróżnych, parkingi), inne urządzenia techniczne (bariery ochronne, ogrodzenia, osłony przeciwolśnieniowe, ekrany akustyczne); 

· budowa w pasie drogowym infrastruktury technicznej niezwiązanej z drogą, w zakresie ochrony środowiska i infrastruktury społeczeństwa informacyjnego, w tym m.in. kanalizacji teletechnicznej i sanitarnej, przepustów dla zwierząt.   

	15. 
	Klasyfikacja kategorii interwencji funduszy strukturalnych
	

	
	a
	Temat priorytetowy
	23-drogi regionalne/lokalne

	
	b
	Temat priorytetowy (dla interwencji cross-financing)
	nie dotyczy

	
	c
	Forma finansowania
	01-pomoc bezzwrotna

	
	d
	Typ obszaru
	01-obszar miejski; 05- obszary wiejskie

	
	e
	Działalność gospodarcza
	Zgodnie z tabelą 4. Załącznika II rozporządzenia Komisji Europejskiej (WE) nr 1828/2006

	
	f
	Lokalizacja
	2.22 - województwo pomorskie

	16.
	Lista wydatków kwalifikowanych
	Zgodnie z Załącznikiem numer … Przewodnika Beneficjenta RPO WP

	17.
	Zakres stosowania cross-financingu  (instrumentu elastyczności)
	W ramach Poddziałania nie przewiduje się możliwości zastosowania instrumentu elastyczności.

	18. 
	Beneficjenci
	

	
	a
	Typ beneficjentów
	1) Jst, ich związki i stowarzyszenia;

2) Podmioty wykonujące zadania jst/związku komunalnego;

3) Podmioty działające w oparciu o umowę o partnerstwie publiczno-prywatnym.

	
	b
	Grupy docelowe (osoby, instytucje, grupy społeczne bezpośrednio korzystające z pomocy) (jeśli dotyczy)
	nie dotyczy

	19.
	Tryb przeprowadzania naboru  i oceny projektów
	

	
	a
	Tryb przeprowadzania naboru wniosków o dofinansowanie
	konkurs zamknięty

	
	b
	Tryb oceny wniosków o dofinansowanie
	zgodnie z rozdziałem 6. Przewodnika Beneficjenta RPO WP 2007-2013

	Część finansowa

	20.
	Alokacja finansowa na działanie ogółem
	32 070 619 EUR

	21.
	Wkład ze środków unijnych na działanie
	Słupski

5 640 283 EUR
	Południowy

5 040 241 EUR
	Metropolitalny

9 811 674 EUR
	Nadwiślański

6 767 829 EUR

	22.
	Wkład ze środków publicznych krajowych na działanie
	4 489 886 EUR

	23.
	Przewidywana wielkość środków prywatnych na działanie
	320 706 EUR

	24.
	Maksymalny udział środków UE w wydatkach kwalifikowanych na poziomie projektu (%)
	Maksymalny poziom wsparcia ze środków EFRR wynosi 85%.

	25.
	Minimalny wkład własny beneficjenta (%) (jeśli dotyczy)
	nie dotyczy

	26.
	Pomoc publiczna (jeśli dotyczy)
	Wsparcie udzielane w ramach Poddziałania nie podlega zasadom pomocy publicznej.



	27.
	Dzień rozpoczęcia kwalifikowalności wydatków
	1 stycznia 2007r.

	28.
	Minimalna / Maksymalna wartość projektu (jeśli dotyczy)
	Minimalna wartość projektu, co do zasady, wynosi 400 000 PLN.



	29. 
	Minimalna/ Maksymalna kwota wsparcia  (jeśli dotyczy)
	nie dotyczy

	30.
	Forma płatności
	refundacja

	31.
	Wysokość udziału cross-financingu (%)
	nie dotyczy




STRATEGIA ROZWOJU GMINY BOBOWO DO  2015  ROKU

Strategia  gminy Bobowo zakłada że w 2015 r. gmina wyposażona będzie w infrastrukturę techniczną – utwardzone drogi gminne, kanalizację, oświetlenie wszystkich  ulic, parkingi i chodniki; wzdłuż drogi nr 222 ( od Bobowa w kierunku Starogardu Gd. ) będą działać nowoczesne zakłady przemysłowe, rzemieślnicze, usługowe,  dające  zatrudnienie  mieszkańcom gminy i znacznie wzrośnie poziom bezpieczeństwa na drodze nr 222

MISJA  GMINY  BOBOWO

„Nadrzędnym celem gminy Bobowo jest jej szeroko rozumiany rozwój.

Zainicjuje go wyznaczenie i uzbrojenie terenów dla rozwoju działalności gospodarczej, co  spowoduje powstanie nowych firm i  zmniejszenie bezrobocia. Nasi rolnicy będą produkować zdrową żywność i zagwarantują doskonały wypoczynek                                  w  gospodarstwach agroturystycznych edukację zapewni nowoczesna szkoła a liczne rozrywki i  imprezy kulturalne ośrodek kultury. Gmina będzie przyjaznym i bezpiecznym miejscem dla tych,  którzy zechcą  tu  zamieszkać”.

Cele strategiczne:

· Poprawa stanu technicznego i budowa chodników w Bobowie i Jabłówku, oświetlenia ulic oraz parkingów przed  obiektami użyteczności publicznej (kościół, poczta, szkoła, itp. ):

· Podniesienie jakości  dróg gminnych:

· Poprawa bezpieczeństwa na drodze nr 222,  na  odcinku od Jabłówka do wyjazdu z Bobowa, na wysokości cmentarza:

	NAZWA  PROGRAMU
	POPRAWA STANU TECHNICZNEGO          I UŁOŻENIE  CHODNIKÓW W BOBOWIE  I  JABŁÓWKU ORAZ BUDOWA PARKINGÓW PRZED OBIEKTAMI UŻYTECZNOŚCI PUBLICZNEJ  I OŚWIETLENIA ULIC



	CEL STRATEGICZNY


	ROZWÓJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ



	ZADANIA


	- dokonanie oceny stanu technicznego istniejących chodników 

- zidentyfikowanie  obiektów wymagających  wykonania parkingów i  ulic,  wzdłuż których należy zainstalować oświetlenie

- wykonanie ewentualnych prac geodezyjnych 

- opracowanie harmonogramu prac,  uwzględniającego terminy wykonania  parkingów  i oświetlenia dla poszczególnych lokalizacji

- opracowanie projektów technicznych: chodników, parkingów i oświetlenia

- zorganizowanie przetargów  na wyłonienie wykonawców poszczególnych inwestycji 

- wykonanie poszczególnych inwestycji zgodnie z opracowanym harmonogramem prac 

 

	UCZESTNICY 


	- Gmina

- projektanci i wykonawcy 



	PRZEWIDYWANY TERMIN REALIZACJI 


	2004r. – 2010r. 



	PRZEWIDYWANY KOSZT 


	1 mln zł 



	ŹRÓDŁA FINANSOWANIA  


	- budżet Gminy

- banki

- budżet Urzędu Marszałkowskiego




	NAZWA  PROGRAMU
	PODNIESIENIE JAKOŚCI DRÓG GMINNYCH



	CEL STRATEGICZNY


	ROZWÓJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ



	ZADANIA


	- dokonanie oceny stanu technicznego  dróg gminnych

- opracowanie harmonogramu, uwzględniającego zakres prac i kolejność wykonywania  modernizacji poszczególnych dróg

- opracowanie projektów technicznych

- zorganizowanie przetargów  na wyłonienie wykonawców

- opracowanie i złożenie wniosków                      o dofinansowanie  z funduszy unijnych    

- wykonanie modernizacji zgodnie                        z opracowanym harmonogramem prac 

	UCZESTNICY 


	- Gmina

- projektanci i wykonawcy 



	PRZEWIDYWANY TERMIN REALIZACJI 


	2004r. – 2014r.  



	PRZEWIDYWANY KOSZT 


	zgodnie z kosztorysem

 

	ŹRÓDŁA FINANSOWANIA  


	- budżet Gminy

- środki UE




	NAZWA  PROGRAMU
	POPRAWA BEZPIECZEŃSTWA               NA DRODZE NR 222                                        NA ODCINKU OD JABŁÓWKA               DO WYJAZDU Z BOBOWA,                       NA WYSOKOŚCI CMENTARZA  

	CEL STRATEGICZNY


	POPRAWA BEZPIECZEŃSTWA                  I OCHRONA ZDROWIA



	ZADANIA


	- nadzór policyjny ( stały pomiar prędkości )

- udział w Pomorskim Programie Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - GAMBIT

- opracowanie projektu poprawy bezpieczeństwa dla użytkowników drogi                       nr 222, ze szczególnym uwzględnieniem pieszych 

-     systematyczne prowadzenie działań edukacyjnych w szkołach w zakresie bezpiecznego zachowania się na drodze  

 

	UCZESTNICY 


	- Zarząd  Dróg Wojewódzkich

- Gmina 



	PRZEWIDYWANY TERMIN REALIZACJI 


	2004r. – 2007r.

	PRZEWIDYWANY KOSZT 


	-  30 tys. zł ( projekt )

- wykonanie ewentualnych prac drogowych -                     zgodnie z kosztorysem

 

	ŹRÓDŁA FINANSOWANIA  


	- budżet gminy 

- budżet Urzędu Marszałkowskiego

- środki UE




PLAN ROZWOJU LOKALNEGO GMINY BOBOWO NA LATA 2004 – 2006 Aktualizacja

Plan Rozwoju Lokalnego ( PRL ) jest dokumentem  stworzonym w celu efektywnego korzystania z funduszy  Unii Europejskiej. Swoim zasięgiem obejmuje teren gminy Bobowo. Zadania wynikające z planu będą realizowane w latach 2005 – 2013.

W PRL znajduje się jedna z ważniejszych inwestycji drogowych:

· nazwa zadania: „Budowa drogi gminnej – Bobowo – Smoląg – Grabowiec – Lipinki Szlacheckie”

· okres realizacji: 2007 – 2013

· koszt całkowity: 9 992 000 zł

· rodzaj inwestycji: inwestycja celu publicznego

· oczekiwane rezultaty: 

-
zredukowanie czasu przejazdu

-
oszczędność kosztów przejazdu

-
zmniejszenie tempa zużycia pojazdów

-
zredukowanie emisji spalin

-
poprawa bezpieczeństwa 

-
wzrost liczby turystów

Poziom realizacji  zadań zawartych w PRL będzie kontrolowany  głównie poprzez wskaźniki:  produktu, rezultatu i oddziaływania dla poszczególnych typów projektów.    

Charakterystykę oczekiwanych wskaźników przedstawiono poniżej:

Produkty:

	Opis  wskaźnika
	Szacunkowa wartość wskaźnika

( km )

	
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	po 2008         (do 2013)
	Razem

	Długość dróg gminnych 
	0
	1,0
	2,5
	1
	1,5
	6
	12

	Długość chodników 
	0
	1,0
	1,0
	
	
	
	2


Rezultaty:

· zredukowanie czasu przejazdu

· skrócenie czasu dojazdu do projektowanej autostrady A-1 

· oszczędność kosztów przejazdu

· zmniejszenie tempa zużycia pojazdów

· zredukowanie emisji spalin

· zmniejszenie ilości wypadków drogowych 

Oddziaływanie:

· poprawa stanu środowiska naturalnego

· poprawa estetyki krajobrazu

· poprawa warunków życia mieszkańców oraz zwiększenie dostępności                        i atrakcyjności terenów dla turystów

· umożliwienie uruchomienia linii transportu publicznego

· poprawa bezpieczeństwa na drodze

Inwestycja drogowa jest zgodna ze Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Bobowo zatwierdzonym Uchwałą Rady Gminy Nr XIII/18/2000 z dnia 13 czerwca 2000r.

W celu realizacji przedmiotowej inwestycji Rada Gminy Bobowo Uchwałą nr VII/58/07 z dnia 10 lipca 2007r. wyraziła zgodę na zawarcie porozumienia pomiędzy Gminą Starogard Gd. i Gminą Bobowo w sprawie wspólnej inwestycji pn.; „ Budowa drogi Jabłowo – Jabłówko – Grabowiec – Smoląg – Bobowo”

4. Cel i założenia Programu Rozwoju Dróg Gminnych na lata 2007-2013 na terenie gminy Bobowo

Cel strategiczny:

Zmodernizowany układ dróg gminnych to stworzenie warunków do poprawy konkurencyjności, atrakcyjności inwestycyjnej a także spójności społeczno – gospodarczej i przestrzennej gminy Bobowo

Cel operacyjny:

Modernizacja dróg gminnych na obszarze gminy Bobowo

Zadanie:

„ Budowa drogi Jabłowo – Jabłówko – Grabowiec – Smoląg – Bobowo”

Planowany koszt projektu : 9.992.000 zł

Planowany harmonogram finansowy projektu:

	źródła finansowania


	2007
	2008
	2009
	2010
	2011

	środki własne
	1 500
	225 000
	375 000
	447 300
	450 000

	RPO WP
	8 500
	1 275 000
	2 125 000
	2 534 700
	2 550 000

	suma
	10 000
	1 500 000
	2 500 000
	2 982 000
	3 000 000

	9 992 000
	
	
	
	
	


Przebieg drogi „Jabłowo – Jabłówko – Grabowiec – Smoląg – Bobowo”
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